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Het metronet van Charleroi: een stand van zaken

LODELINSART

GAZOMETRE

Inleiding

Amper vicr jaar na de afschaffing van het
laatste stukje - weliswaar gemodemiseerde -
tandelijke buurtspoorweg in de streek van
Charleroi, leek het alsof er niet veel meer
zou gebeuren op tramgebied. Wanneer we
echter terugblikken op 1995 en 1996, zijn
er enkele duidelijke gebeurtenissen die het
tegendeel bewijzen: het aanleggen van een
eigen bedding te Anderlues tussen Monu-
ment en Jonction, de recente opening van
de metro naar Parc, de heraanleg van een
tramlus voor het Zuidstation en een opknap-
offensief voor de BN’s in de werkplaatsen
van Jumet. Nadat de directie van de TEC
Charleroi duidelijk korte metten heeft ge-
maakt met alle restanten van het voorma-
lige NMVB-tramnet, lijkt men nu gewon-
nen te zijn voor het behoud en de verdere
uitbouw van het metronet, de “Métro Léger
de Charleroi”. Toch is het voor de
tramliefhebber niet steeds evident om een
duidelijke lijn te ontdekken in de gedachten-
kronkels van de plaatselijke beleids-
mensen... Of de nieuwe wind die over
Charleroi waait ook een frisse wind is, zal
nog moeten blijken: de geschiedenis heeft
ons immers geleerd dat men in Charleroi
niet voorzichtig genoeg kan zijn bij het
voorspellen van de toekomst.

Wat vooraf ging...
De eerste plannen voor een licht metronet
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in de regio Charleroi dateren reeds van
midden de jaren zestig. Het oorspronkelijk
plan voorzag in een ringlijn rond het stads-
centrum, waarop acht regionale assen moes-
ten worden geént: richting Courcelles, Fon-
taine, Gosselies, Ransart, Gilly, Chatelet,
Couillet en Mont-sur-Marchienne. De as-
sen naar Fontaine, Courcelles en Gosselies
zouden dan overlopen in de bestaande,
maar te moderniseren, buurtspoorweglijnen
naar La Louviére, respectievelijk Trazeg-
nies en Gosselies. In eerste instantie zou de
toenmalige NMVB het net uitbaten, ver-
volgens zouden de exploitatie en het rol-
lend materieel in handen worden gegeven
van de STIC. De geschiedenis heeft uitge-
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Foto titelpagina: In dit nummer brengt Stefan Justens een “stand van zaken" met
betrekking tot de lichte metro in Charleroi. Dat daarnog lang niet alles draait zoals de
plannenmakers het midden de jaren zestig hadden gedroomd, moge blijken uit de
inhoud van deze meer dan lezenswaardige bijdrage...

Aan de (vooriopige) terminus van Gilly duiken de tramstellen even de metrotunnel uit
om kop te maken op het viaduct van de toekomstige liin richting Soleilmont. Sinds
augustus 1996 is dit de terminus van zowel lijn 54 als de nieuwe lijn §5. Hier zien we
motorwagen 7432 op 17 augustus 1996, reeds voorzien van nieuwe films waarop -
zoals vroeger - het ljinnummer weer in het midden staat. Dia Stefan Justens.
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wezen dat deze megalomane plannen, die
eens te meer een gevolg waren van de
Belgische wafelijzerpolitiek, slechts in be-
perkte mate werden gerealiscerd. Welge-
teld dertig jaar en twintig miljard later zijn
enkel de assen van Fontaine en Gilly (ge-
deeltelijk) in gebruik. We onthouden vol-
gende openingsdata van de metrostations:

Sud, Villette: 22 juni 1976; Ouest, Piges:
30 juni 1980; Morgnies, Leernes, Paradis:
21 juni 1982; Beaux-Arts, Dampremy: 29
mei 1983; Fontaine, Petria: 1 september
1986 Providence, Cartier, Moulin: 22 au-
gustus 1992: Gilly, Samaritaine, Gazométre,
Waterloo: 28 augustus 1992; Parc, Janson:
30 augustus 1996.

De assen naar Chatelet en Gilly waren
reeds in 1985 gereed voor exploitatie en
hun opening werd met veel pocha aange-
kondigd voor 25 september 1985, ter gele-
genheid van het eeuwfeest van de Buurt-
spoorwegen. Vervolgens werd de openings-
datum steeds weer uitgesteld omwille van
de meest uiteenlopende uitvluchten: te hoge
exploitatickosten, vandalisme in de sta-
tions, ratten dic de bekabeling van de sig-
nalisatie hadden opgeknabbeld... Nu zou
bovendien blijken dat de exploitatie van
een tramlijn naar Chitelet een slechtere
dienst zou bieden aan het publick dan de
huidige buslijnen. Begrijpe wie begrijpen
kan! In 1992 werd uiteindelijk de volledig
ondergrondse as naar Gilly geopend door
de TEC.

Opening van de stations Parc en Janson
Op vrijdag 30 augustus 1996 werd het
metronet weer een stukje langer met de
opening van de twee bovengenoemde sta-
tions. Deze stations bevinden zich op de
zogenaamde stadsring van Charleroi, die -
zoals reeds gezegd - volledig rondom het
centrum zou lopen, Momenteel ontbreekt
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hiervan enkel het sluitstuk tussen de sta-
tions Parc en Sud, waarop trouwens nog de
halte “Tirou” voorzien is. Deze laatste ver-
binding zal er hoogstwaarschijnlijk nooit
komen omdat de plannen in de doos zijn
blijven steken. Aan de ruwbouw ervan
werd zelfs nooit begonnen; dit hield im-
mers in dat men een geldverslindende bo-
ven- of ondergrondse oplossing moest be-
denken om de Samber over te steken.
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Charleroi heeft dus momenteel twee kop-
stations (Parc en Sud) en twee metrolijnen;
er werd dan ook gekozen voor een logische
herschikking van deze lijnen. De bestaande
lijnen 54 (Sud - Waterloo - Gilly) en 89
(Sud - Anderlues) blijven bestaan en wor-
den aangevuld met twee nieuwe lijnen: 55
(Parc - Waterloo - Gilly) en 88 (Parc -
Waterloo -Anderlues). Op weekdagen wordt
op de as naar Gilly een frequentic van 5
minuten aangeboden, op de lyjn naar An-
derlues 1s dit 10 minuten. Verder dient
opgemerkt dat het lijnnummer 90 nu defi-
nitief verdwint. Na afschaffing van deze
lijn naar La Louviére werd de film van lijn
90 nog gebruikt om aan te geven dat er te
Anderlues aansluiting was voorzien met de
autobus naar Binche. Tenslotte sluit het
ganse metronet, zoals voorheen, zijn deu-
ren rond 20.00 u en worden de trams ‘s
avonds vervangen door autobussen.

De tram te Anderlues

Tot op heden rijden de metrostellen op de
as naar Fontaine nog steeds door naar An-
derlues (Monument), weliswaar via Jonc-
tion. Dit enkelsporige traject is niet alleen
het laatste restant van de echte buurt-
spoorweglijn 90, het is er trouwens nog
steeds nodig om de stelplaats van Ander-
lues te kunnen bereiken. In het verleden
echter doken mecrmaals geruchten op dat
het station Petria in Fontaine de terminus
zou worden voor de reizigersdienst, terwijl
het overblijvende gedeelte enkel zou ge-
bruikt worden voor in- en uitrukkende trams
vanuit Anderlues. De configuratie van dit
station liegt er trouwens niet om: van bij de
opening zijn reeds twee kopsporen voor-
zien. Het aanleggen van cen eigen tram-
bedding en het vernieuwen van de infra-
structuur (in 1995), tussen Anderlues
(dépdt) en Monument zou nu echter defini-
tief de keuze bevestigen om Anderlues in
reizigersdienst te blijven bedienen. Op 28
oktober 1995 werd het vernieuwde iraject
ingehuldigd. Vanaf diezelfde datum werd
ook de rechtstreekse verbinding van An-

derlues (Surchiste) naar Anderlues (Monu-
ment), dus langsheen de route de Mons en
zonder ommetje via de stelplaats, definitief
buiten dienst gesteld. Tijdens de hoger-
vernoemde werken heeft men deze sporen
voorlopig terug in dienst genomen om de
terminus Monument toch met trams te kun-
nen bedienen.

Heraanleg van het stationsplein te Char-
leroi-Sud

Het tram- en autobusstation aldaar heeft dit
Jjaar een volledig nieuw uitzicht gekregen.
De vorige configuratic dateerde van de
opening van de lichte metro in 1976. Bo-
vendien werd in 1985 de keerlus voor trams
rondom het busstation weggenomen en ver-
vangen door twee paar kopsporen. Nu is
deze keerlus opnieuw aangelegd en sinds
21 augustus 1996 operationeel, terwijl het
busstation verschoven is naar het westen
waar vroeger enkele gebouwen stonden.

De kristallen bol van de TEC-Charleroi
De verantwoordelijken van de TEC lijken
alvast bereid om het niet bij deze verlen-
ging van het net te laten. Het jaarverslag
van 1993 vermeldt reeds: “De voor 1996
geplande opening van het traject Waterloo -
Parc kan slechts volledig tot zijn recht
komen, mits nicuwe investeringen in ver-
lengingen naar Sart-Culpart en Gosselies™
In het verslag van 1994 is echter enkel nog
sprake over een studie van de verlenging
naar Marabout en Sart-Culpart. De vol-
gende prioriteit wordt dus duidelijk de
verlenging van de lijnen 54 en 55: vanaf het
station “Gilly” worden nog dric stations
gepland: Marabout, Sart-Culpart en Soleil-
mont. De ruwbouw van deze verlenging is
reeds enkele jaren beéindigd en de boven-
leidingmasten zijn reeds gedecltelijk aan-
gebracht.

Het lot van de lijn naar Centenaire, met de
verlenging naar de wijk Trieux-Kaisin (via
de stations Champeau, Léopold, Corbeau
en Trieux-Kaisin), lijkt veel minder duide-
lijk. Feit is dat sinds 1986 regelmatig scho-
lings- en testritten op deze lijn plaatsvin-
den, maar dat mettertijd vandalisme en
gebrek aan onderhoud de infrastructuur in
slechte staat hebben gebracht. Het is dan
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ook vrij schijnheilig te moeten vaststellen
dat de vorige films op de BN-trams een lijn
84 (Sud - Centenaire) vertoonden, en de
nieuwe versie - pro forma - het lijnnummer
57 toekent aan deze verbinding, met zelfs
de vermelding van de nieuwe terminus
Trieux-Kaisin ipv. Centenaire. Zeer tref-
fend en ironisch in dit verband is dat de
bewoners van Chitelet wél een tram-
monument krijgen... op enkele meter van
een miljarden kostende en ongebruikte
metrolijn! (Zie ook Rail Aktueel in dit
nummer.)

Tenslotte is er de lijn naar Gosselies. De
situatie waarin deze lijn verkeert is ronduit
belachelijk: sinds een zestal jaar is lijn 62
volledig vernieuwd tussen Charleroi en
Gosselies (Calvaire), maar ze wordt enkel
gebruikt voor trams die van en naar de
stelplaats Jumet rijden. Zowel de sporen
als de bovenleiding werden verzwaard in
functie van een exploitatic met BN-njtui-
gen. U herinnert zich ongetwijfeld nog hoe
in april 1988 de tramlijn Charleroi - Tra-
zegnies onaangekondigd van de ene dag op
de andere werd afgeschaft, om ongestoord
de lijn te kunnen vernieuwen. Hoewel men
vrij snel de hoop had opgegeven ooit nog
een tram in Trazegnies te zien, werd toch
verondersteld dat bij het begindigen van de
renovatiewerken men BN’s zou te zien
krijgen tussen Charleroi en Gosselies. Tot-
nogtoe kan men er alleen van dromen. Het
is niet precies geweten welke elementen
een indienststelling van lijn 62 in de weg
staan; verschillende geruchten hebben reeds
de ronde gedaan. Meer waarschijnlyjk is
echter dat bij de directie voor- en tegen-
standers van deze lijn het niet met elkaar
cens raken; sommigen zien immers cen
eigen (verhoogde) trambedding op de
Brusselsesteenweg als een conditio sine
qua non voor een veilige tramexploitatie.
Had men dit dan niet kunnen bedenken
vooraleer de werken aan te vatten? Mo-
menteel wordt openlijk gezegd dat een
indienststelling van lijn 62 alleszins niet
voor 1999 zal plaatsvinden. Een hele
geruststelling is alvast dat de nieuwe tram-
films, net zoals de vorige versie, nog steeds
een bestemming 62 Charleroi - Gosselies
dragen... of niet soms?
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Het rollend materieel blijft niet achter!
Ook op het gebied van rollend materieel
wil men in Charlerot blijkbaar niet achter-
blijven. Voor de exploitatie van de metro
wil men zo snel mogelijk kunnen beschik-
ken over voldoende rijtuigen in de kleuren
van de TEC. Het dient gezegd: de trams in
oranje NMVB-livrei zien er niet echt fiis
meer uit. Wanneer een BN in de ateliers
van Jumet binnengaat voor herschildering,
houdt dit eveneens in dat het oude NMVB-
nummer wordt vervangen door het respec-
tievelijke TEC-nummer: de eerste twee
cijfers 61.. worden vervangen door 74.. De
niet-herschilderde trams dragen dus nog
steeds hun NMVB-nummer. Verder wordt
het interieur grondig hersteld en schoonge-
maakt (ook al geen overbodige luxe in
Charleroi) en worden de zetels overtrokken
met een bordeaux stof die men ook in de
TEC-autobussen terugvindt. In tegenstel-
ling tot de kustlijn, behouden de BN’s hun
automatische koppeling, die trouwens ook
effectief gebruikt wordt voor schoolritten
met gekoppelde stellen op lijn 54.

JOCADIS rvea

BRUSSELSESTRAAT 53
7850 EDINGEN
Tel. (02) 395 71 05

GROTE KEUS N.M.B.S.

ROLLEND MATERIEEL -
SIGNALISATIE -
VRACHTWAGENS

BESTE PRIJZEN !

ALLE MERKEN VAN ROLLEND
MATERIEEL EN TOEBEHOREN
OCCASIES - BOEKEN - FOTO'S

Alle diensten worden gereden met BN-
dubbelrichtingtrams van de recks 6100-
6154. Van deze reeks zijn nog 51 exempla-
ren in Charleroi aanwezig, waarvan de 33
rijvaardige trams zijn verdeeld over de
stelplaatsen Jumet en Anderlues. De num-
mers 6102 en 6131 bleven mmmers aan de
kust, terwijl de 6107 en 6117 reeds ge-
sloopt werden.

De opfrissing van de BN-recks gebeurt
reeds sinds 1991 in een gezapig tempo. Op
1 juli 1996 waren 13 trams herschilderd,
hetzij 30% van het volledige park. Tot voor
kort stonden een twintigtal rijtuigen buiten
dienst in Jumet. Deze BN’s werden als
plukwagen gebruikt om de overblijvende
trams rijvaardig te houden. Geen probleem,
want in de spits heeft men momenteel
slechts 21 rijtuigen nodig.

Zeer merkwaardig is dat sinds kort - en
ondanks de ruime reserve aan rijvaardige
trams - ook enkele trams, die reeds meer-
dere jaren in Jumet in open lucht buiten
dienst stonden, nu weer in het atelier wor-
den binnengeroepen. Zo zijn in oktober BN
6111 en 6144 terug in dienst verschenen.
Deze rijtuigen stonden al sinds 1988 buiten
dienst! Hierna werd de renovatie aangevat
van de nummers 6101,6108,6109en 6113,
allen ook reeds sinds lange tijd buiten
dienst.

Dit zou er kunnen op wijzen dat men in de
nabije tockomst meer rijtuigen denkt nodig

te hebben. Of dit in rechtstrecks verband
staat met een nakende indienstname van
lijn 62, is niet te voorspellen.

In elk geval is het duidelijk dat men in
Jumet grote opkuis aan het houden is: de
buiten dienst gestelde exemplaren worden
ofwel opgeknapt, ofwel definitief afgeschre-
ven. Tot deze laatste categorie mogen nu
reeds ongetwijfeld de nummers 6100, 6120,
6124, 6134, 6139 en 6152 gerekend wor-
den, gezien de grote schade die deze rijtui-
gen hebben opgelopen.

Voor de volledigheid dient nog vermeld dat
alle SJ-wagens, die niet meer gebruikt
worden, zich nog steeds in de stelplaats
bevinden. Vermits deze rijtuigen nu al sinds
1988 in open lucht staan, kan men zich
makkelijk voorstellen in welke staat ze

zich bevinden. Sinds begin 1996 werd aan-
gevat met de sloop van de tockomstige SJ
9181 (ex-semi-metro 9121), waarvan de
verbouwing vrijwel klaar was, maar die
nooit in reizigersdienst gekomen is. Naast
debestaande werkwagens 9173,9174,9175
en 9176, is momenteel de 9179 in verbou-
wing in het atelier van Jumet. Van deze
werkwagen werd de zijwand weggenomen
en vervangen door een grote schuifdeur om
het gebruik van een ingebouwde kraan
mogelijk te maken.
Hierbij vindt u een overzichtstabel met alle
relevante gegevens over de reeks 6100-
6154. Daarnaast geven we u ook de samen-
stelling en kleurencodes van de nieuwe
tramfilms.

Stefan Justens.

TEC - TRAMS TYPE BN 6100-6154 (situatie 1/11/96)
NUMMER VERBLWF INDIENST SCHILDERING HUIDIGE SITUATIE
KUSTLIUN CHARLEROI TEC
6100 12/80-02/81 02/81 —_— Buiten dienst Jumet (sinds 02/81)
6101 D6/81-11/83 11/83 _— In renovatie
6102 03/81-heden —- —_— Verkacht De Lijn; in dienst
6103 (1) 03/81-04/81 — _— Geintegreerd in 6102 na ongeval
6103 (1) — 05/84 — In dienst
6104 05/81-03/83 04/83 — In dienst
7405 05/81-10/83 10/83 12195 In dienst
7406 09/81-11/83 11/83 05/95 In dienst
6107 06/81-09/82 11/84-06/86 — Verkocht De Lijn; gesloopt
7408 06/81-09/62 10/82 — In renovatie
7409 07/81-10/83 10/83 05/96 In renovatie
6110 06/81-03/83 05/83 — In dienst
6111 07/81-04/185 04/85 —_— In dienst
7412 — 08/81 07/95 In dienst
6113 06/82-09/82 08/81 _— In renovatie
6114 _— 09/81 —_— In dienst
7415 _ 09/81 10/93 In dienst
6116 — 09/81 —_ In dienst
6117 11/81-04/83 11/84 _ Gesloopt 02/92
7418 11/81-03/83 03/83 07792 In dienst
6119 11/81-10/83 10/83 e Buiten dienst Jumet (sinds 11/88)
6120 11/81-10/83 10/83 - Buiten dienst Jumet (sinds 10/88)
7421 —— 12/81 03/92 In dienst
7422 —_ 12/81 05/93 In dienst
6123 —enas 12181 — In dienst
6124 12/81-09/83 09/83 — Buiten dienst Jumet (sinds 05/90)
7425 12/81-11/83 11183 07/91 In dienst
6126 12/81-09/83 09/83 — In dienst
6127 01/82-09/83 06/83 s In dienst
6128 01/82-09/83 09/83 _ In dienst
6129 —_— 01/82 — In dienst
6130 —_ 01/82 —_— In dienst
6131 01/82-heden — — Verkocht De Lijn; buiten dienst
7432 02/82-06/83 06/83 06194 In dienst
7433 03/82-06/83 06/83 06/93 In dienst
6134 03/82-05/83 05/83 — Buiten dienst Jumet (sinds 03/89)
6135 —_— 04/82 —— Buiten dienst Jumet (sinds 02/89)
6136 —_ 03/82 —_— Buiten dienst Jumet (sinds 06/88)
6137 05/82-04/85 04/85 —_— Buiten dienst Jumet (sinds 04/88)
7438 05/82-03/85 03/85 08792 In dienst
6139 —_— 03/82 — Buiten dienst Jumet (sinds 05/82)
7440 — 04/82 06/92 In dienst
6141 —_ 04/82 _ In dienst
6142 —_— 04/82 Buiten dienst Jumet (sinds 06/89)
6143 05/82-04/83 04/83 _ Buiten dienst Jumet (sinds 11/88)
6144 05/82-06/83 06/83 —— In dienst
6145 06/82-12/82 12182 _ Buiten dienst Jumet (sinds 10/88)
6146 06/82-10/82 05/83 e In dienst
7447 06/82-10/82 12/82 04/96 In dienst
6148 03/82-12/82 12/82 _— In dienst
6149 06/82-03/85 03185 ——- Buiten dienst Jumet (sinds 07/88)
6150 06/82-12/82 12/82 _ In dienst
7451 06/82-09/82 09/82 02/94 In dienst
6152 06/82-10/82 09/82 —_ Buiten dienst Anderlues (sinds 01/83)
6153 06/82-10/82 10/82 —_ in dienst
6154 06/82-09/82 09/82 —_ In dienst




Verenigingsnieuws

VeBOV

1. MAANDELIJKSE
PROJEKTIEAVONDEN

Antwerpen (20.00 uur stipt in centrum
“Zurenborg”™, Dageraadplaats 4)

28 feb. 97: Railnieuws ‘96 (Railtheater
Voorburg). Onze februaritraditie brengt het
overzicht van het voorbije jaar met beelden
van tram en trein uit binnen- en buitenland,
met kundige verklaringen. Niet te missen!

28 maart 97: Trams in Zuid-Amerika (L.
KOENOT). Een overzicht van wat er in
Zuid-Amerika rijdt: de stadstram, light rail
en museumtram in Buenos Aires (Argenti-
ni€); Asuncioén (Paraguay) met zijn Brussel-
se tweeassers; vier bedrijven in Brazilig,
waaronder Rio met de gevaarlijkste tram-
lijn ter wereld. Er komen ook enkele “slip-
pertjes” aan bod: bussen, trolleybussen en
treinen, waaronder de spoorwegen van Pa-
raguay, het enige land ter wereld waar nog
enkel met stoomtractic gereden wordt.

25 april 97: Stoomsafari in Polen (A.
BEERLANDT). Beelden van de TSP-reis
in april 1996 met stoomtreinexcursies, de-
pots, diesel- en elektrische lokomotieven
van de PKP, smalspoor met stoom en
diesel.

23 mei 97: Tussen Narvik en Puttgarden,
de laatste treinferry’s (E. HEYLEN).
Beelden van Noorse, Zweedse en Deense
treinstellen. Speciaal is dat in het Scandi-
navisch gebied de laatste treinferry’s bin-
nen enkele jaren het loodje zullen leggen
omwille van twee tunnelprojecten welke
Zweden met het vasteland zullen verbin-
den.

Brussel (20.00 uvur, vergaderzaal Annees-
sens, ingang Fontainasplein)

14 feb. 97: Jaaroverzicht NMBS 1996 (L.
DE COSTER).

14 maart 97: Het Ruhrgebied (L. DE
COSTER). Enkele beelden uit het verleden
(£ 1985) van trams en treinen in het Ruhr-
gebied.

2. JAARVERGADERING 1997

De jaarvergadering 1997 zal doorgaan op
29 maart om 10.00 uur in Charleroi. Nadere
informatie vindt u op het aparte, met dit
nummer meegezonden blad.

3. LIDMAATSCHAP

Het (Vebov-)jaar is weeral ten einde! Ho-
pelijk vond u ons aanbod in 1996 interes-
sant. In 1997 mag u weer op ons rekenen
voor interessante projecticavonden en
boeiende aktiviteiten zoals uit bovenstaand
programma blijkt.

Wij hopen dan ook dat u voor 1997 uw
lidmaatschap hemicuwt.

De lidmaatschapsbijdrage voor 1997 is
gelijk gebleven aan die van vorig jaar: 650
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De mobiele seingevers,
een onbekende groep spoormannen

Halfweg de jaren zestig werd in de Ant-
werpse haven een brigade mobiele sein-
gevers geinstalleerd. In die tijd was deze
nieuwe vorm van exploitatic een echte pri-
meur. Tot op de dag van vandaag zijn nog
steeds enkele brigades “mobielen” in de
haven bedrijvig.

Een woordje geschiedenis

De haven is doorkruist met tal van sporen.
Bijeengeteld komt men op een totale lengte
van ongeveer 1000 kilometer! Dit uitge-

Divisies en secties

strekt domein vormt als het ware een klein
netwerk op zichzelf. In tegenstelling tot de
bediening op de hoofdlijnen, waar de trein-
dienst steeds op voorhand wordt vastgelegd
onder de vorm van dienstregelingen, is het
spoorverkeer in de haven daarentegen on-
derhevig aan flinke schommelingen in het
werkaanbod. De te vervoeren lasten wor-
den immers afhankelijk van de scheepvaart-
bewegingen aangeboden. Ook kan het werk-
volume in de haven van de ene plaats
tegenover de andere zeer sterk verschillen.

Divisie Sectie Kaaien
1 Post I 1 tot en met 47
Far West 100 tot en met 170 (pare nummers)
Belgische Basis 172 tot en met 198 (pare nummers)
2 Kongo 200 tot en met 226 (pare nummers)
Rhodesié 228 tot en met 256 / 300 tot en met 326 (pare
nummers)
Angola 332 tot en met 372 (pare nummers)
Wilmarsdonk 402 tot en met 430 (pare nummers)
3 Amerika 48, 49, 50, 53 en 54
West-Siberié 57, 58, 59, 101 tot en met 133 / 201 tot en met
205 (onpare nummers)
Groenland 207 tot en met 259 (onpare nummers)
Alaska 271 tot en met 287 / 301 tot en met 321 (onpare
nummers)
IJsland 347 tot en met 383 (onpare nummers)
Petrol 405 tot en met 415 (onpare nummers)
Kanaaldok 497 tot en met 503 (onpare nummers)
4 Oorderen 466 tot en met 504 (pare nummers)
Lillo 506 tot en met 518 (pare nummers)
5 Berendrecht 610 tot en met 624 / 700 tot en met 730 (pare
nummers)
Stabroek 732 tot en met 748 (pare nummers)
Zandvliet 750 tot en met 762 (pare nummers)
6 Kanaaldok 621 tot en met 665 / 709 tot en met 757 (onpare

nummers)

Oudendijk Terminal
7 Waaslandhaven

853 tot en met 869 (onpare nummers)
1111 tot en met 1245 (onpare nummers)

BEF in Belgig, 43 NLG in Nederland, 780
BEF in andere landen. Om uw lidgeld te
betalen:

* in Belgié: 650 BEF, te betalen met het
bijgevoegde stortingsformulier, gelieve uw
lidnummer in te vullen aub !

* adressen in Nederland: 43 NLG te stor-
ten op de Nederlandse rekening van Rail-
Revue, rekeningnummer 13.06.08.491 bij
Rabo-bank te Luyksgestel, gironummer
1092736 (dit om de hoge kosten te vermij-
den die verrekend worden bij betalingen op
de Vebov-rekening, vooral bij betalingen
via de giro); 6f 780 BEF over te maken op
deBelgische Vebov-rekening 001-1385500-
28; of met een Eurocheque aan de pen-
ningmeester, Karel de Preterlei 28 / bus 11,
B-2140 Borgerhout;

* adressen in andere landen: 780 BEF,
over te maken zoals hierboven beschreven.
De betaling dient te gebeuren voor 15

maart; indien u het werk van de penning-
meester en de sekretaris wilt vergemakke-
lijken, gelieve dan uw bijdrage zo spoedig
mogelijk te vereffenen.

Wic geen lid wenst te blijven: gelieve het
secretariaat te verwittigen: Kroonstraat §,
3920 Lommel, tel 011.541 504 (19.00 -
21.00 uur).

Voor betalingen na 15 maart moeten wij 50
BEF (3 NLG) extra aanrekenen voor bijko-
mende administratieve kosten.

4, ADRESWIJZIGINGEN

Wanneer u verhuist, of wanneer uw adres
om een andere reden moet aangepast wor-
den: gelieve uw nieuw adres mee te delen!
Wij kunnen niet voortgaan op de informatic
die wij van de bank krnjgen bij de over-
schrijving van uw lidgeld, want de ervaring
leert ons dat er in de adressen op de bank-
afschriften te veel fouten zitten.
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Bijlage aan Rail-Revue 46
Januari 1997

VeBOV * VERENIGINGSNIEUWS

Door de vertraging bij het verschijnen van Rail-Revue 46 werd het
nodig een extra VERENIGINGSNIEUWS toe te voegen met het laatste
nieuws over de ledenvergadering, de bijhorende uitstap en diversen.

In Rail-Revue 46 vindt u de uitnodiging tot betaling van het lidgeld.
Gelieve hier zo spoedig mogelijk gevolg aan te geven; uw lidkaart zal
bij het volgend nummer gevoegd worden of wordt u overhandigd tijdens
de maandelijkse vergaderingen of de ledenvergadering.

1. ALGEMENE LEDENVERGADERING 1997

De algemene ledenvergadering gaat door op 29 maart om 10.00 uur in de
vergaderzaal van de TEC te Charleroi (vlakbij metrostation Villette).
Verzameling om 9.50 uur v66r het spoorwegstation Charleroi Sud.

Alle leden worden opgeroepen om volgende belangrijke punten mee te
komen bespreken en beslissen. Wie niet kan aanwezig zijn kan een
volmacht geven aan een ander 1id, mits meegeven van onderstaand
formulier; let op: elk 1lid kan slechts drager zijn van één volmacht.

AGENDA :
1. Verslag van de vorige vergadering
2. Verslag van de aktiviteiten 1996
3. Jaarverslag van de sekretaris
4. Kasverslag
5. Verslag van de kaskommissie

De leden van de kaskommissie (H.SUYS, J.CODDENS, G.CUYT)
kunnen een maand v66r de vergadering de rekeningen nazien

6. Verkiezing van de kaskommissie voor het volgend jaar
Volgens de beurtrol is de heer CODDENS ontslagnemend, maar
herkiesbaar

7. Regeling voor het tijdschrift

8. Verkiezing van het bestuur
Dit jaar is RUDY VAN ISEGHEM ontslagnemend; hij stelt zich
herkiesbaar; bijkomende kandidaturen worden schriftelijk
ingewacht bij het bestuur véd6r 1 maart

9. Voorziene aktiviteiten 1997
Te bespreken: een voorstel voor financiéle regeling en te
betalen voorschotten

10. Budget 1997

11. Vaststelling van de lidmaatschapsbijdrage 1998

12. Rondvraag
De leden worden verzocht te bespreken onderwerpen bij het
bestuur binnen te brengen v6dor 21 februari

VOLMACHT

Ondergetekende, .....ccoeeeenesssessasocsnesseoeos , lidnummer ...... ,
geeft volmacht aan ...... ..ttt e e e e om hem te

vertegenwoordigen op de Algemene Ledenvergadering van 29 maart 1997.

Handtekening, datum,



2. UITSTAPPEN

2.1 Charleroi, 29 maart 1997

Ter gelegenheid van de algemene jaarvergadering wordt traditioneel
een uitstap georganiseerd. Dit jaar wordt het een rondrit met een BN-
wagen op het metronet van Charleroi. De rit brengt ons naar de drie
hoofdtakken: de tak naar Gilly, de tak naar Fontaine-1'Evéque tot
station Petria en de oostelijke tak van de stadsring, uiteraard met
fotostops; ook de aardgasbussen van de TEC staan op het programma.

Deelnamekosten: 600 BEF voor leden en familieleden

700 BEF voor niet-leden

500 BEF voor deelnemers aan de ledenvergadering
Om aan te melden: stort uw deelnamekosten vdor 3 maart op de Vebov—
rekening 001-1385500-28 of betaal tijdens de vergadering van 28
februari.

2.2 Vormingsstation Antwerpen—Noord, 4 mei 1997

Bezoek aan het grootste vormingsstation van Belgié, waar twee bundels
vernieuwd werden vanaf 1992: volautomatische triéring en bediening
van de noordelijke haven (EBP); bezichtiging van de volautomatische
reminstallatie en van de opdruklokomotieven type 74 die in snelheid
worden geregeld door de computer.

Verdere informatie bij Eric Morbé, 03.271 07 27.

3. ANTWERPS TRAM- EN AUTOBUSMUSEUM

De regeling voor de bewakingsbeurtrol van ATAM is zoals reeds enkele
jaren gebruikelijk, d.w.z. dat de volledige kalender is opengesteld
voor de leden.

Aanmelden kan gebeuren tijdens de volgende vergaderingen of bij Eric
Morbé, Karel De Preterlei 28/11, 2140 Borgerhout, tel. 03/271 07 27.




Om het hoofd te kunnen bieden aan deze
wisselende bedrijvigheid werden de mo-
biele seingeverbrigades in het leven geroe-
pen.

De havenexploitatie

De goederenwagens worden aanvankelijk
verzameld in het rangeerstation Antwer-
pen Noord. Daar worden de wagens samen-
gevoegd die bestemd zijn voor een be-
paalde zone in de haven en met een sleep-
locomotief overgebracht naar een centrale
verzamelplaats, sectic genaamd.

De haveninstallaties

De spoorinfrastructuur in de haven is on-
derverdeeld in 7 divisies. Elke divisie bun-
delt een aantal secties. Elke sectie omvat
zen aantal kaaien (meestal van één haven-
dok of tussen twee havendokken in) en
heeft eveneens een zogenaamde achter-
kaaibundel, waarin de wagens worden ge-
rangeerd. Deze sporenbundels kregen zeer
typische benamingen, ontleend aan vreemde
landen van waaruit schepen tockomen of
aan ondertussen verdwenen dorpen. Zo
spreken we over de secties Angola, Alaska,
Groenland, IJsland, Far-West, Kongo, Oost
:n West Siberié, Oorderen, Wilmarsdonk
>nz. Soms wordt ook verwezen naar een
grote firma of geeft men een aanduiding
1aar de vervoerde produkten zoals Stoca-
ra, Petrol enz. Vanuit deze opstelsporen
zaan de wagens dan naar de kaaisporen en
rorden, op verzoek van de klant, geplaatst
angszij de stapelplaatsen of de te lossen of
e laden schepen. Er worden op deze wijze
320 bedieningspunten bereiki, waarvan
uim 250 kaaien en 60 verbindingssporen.
voor de terugkeer van de wagens wordt de
ymgekeerde werkwijze toegepast. Het diri-
seren van de verschillende sleep-
ocomotieven, enerzijds tussen de kaai-
iporen en de havensecties en anderzijds
ussen de havensecties en het rangeerstation
Antwerpen Noord, vormt een intense be-
Irjvighetd. Door deze werkwijze ontstaat
en zeer soepel systeem van exploitatie,
vaardoor men onmiddellijk kan inspelen
)p de steeds wijzigende verkecrssituaties.

Je mobiele seingevers
n plaats van tewerkgesteld te worden op

Je kaart hiernaast geeft een overzicht
ran de spoorinfrastructuur in de haven
ran Antwerpen. Het gaat hier duidelijk
ym een zeer uilgestrekte opperviakte.
3emerk dat op Linkeroever nog heel
vat uitbreidingen worden gepland,
vaardoorde spooriengte in de haven in
le komende jaren nog fors zal toene-
nen. Dankzij de mobiele seingevers
:an het haventransport per spoor op
wen zeer efficiénte en soepele manier
vorden afgewikkeld.
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Eenillustratie uit de oude doos. Van bij het in dienst komen van de mobiele seingevers
werd gezorgd voor een vioot van kleine, viot inzetbare personenautootjes. In de jaren
zestig reden de “mobielen” van de ene sectie naar de andere met Citroén-bestelwa-
gentjes. Ons wordt hier een kijkje gegund op de radioinstallatie. Dankzij deze
uitrusting kan de voor de ploeg verantwoordelijke regelaar vanaf “Blok 6" de
manschappen op het gepaste ogenblik bevelen doorgeven. De mobiele seingever is
een onmisbare schakel geworden in de exploitatie van het havenverkeer! Foto NMBS.

één vast punt, komen deze spoormannen
tussen in een grotere actiezone. Zij be-
schikken over een klein voertuig, waarmee
ze zich vlot doorheen de haveninstallaties
kunnen verplaatsen. De mobiele seingevers
worden “gecommandeerd” vanuit ¢én cen-
trale post, Blok 6. De blokposten B 2 en B
6, evenals de satellietpost Blok 15, beheren
een gedeelte van de vaste installaties. Doch
daarbuiten bevinden zich nog tal van zoge-
naamde “grondposten™ die worden bediend
door de mobiele seingevers. Vanuit Blok 6
wordt het werkschema per radio door-
geseind naar de mobiele seingever, die zich
onmiddellijk ter plaatse begeeft. Hierdoor
komen de seingevers steeds ter plekke voor
de trein in de bundel aankomt of eruit moet
vertrekken. Hij zal de te verwachten trein
op het juiste spoor binnenloodsen door het
in de juiste stand leggen van de hand-
wissels, om daama aan de bestuurder het
sein te geven dat alles “veilig” is. Na het
afhaken van de sleeplocomotief wordt deze

verspoord, om zich klaar te houden voor de
volgende opdracht. De mobiele seingever
wordt eveneens op de hoogte gebracht van
de met de locomotief uit te voeren bewegin-
gen, waardoor de seingever op de gepaste
wijze kan tussenbeide komen.
Het personeelskader van de mobicle sein-
gevers is aangepast aan het aantal te bedie-
nen posten en aan de uit te voeren range-
ringen.

Jan Mahieu

Bezoek het ANTWERPS TRAM- EN AUTOBUSMUSEUM, rekreatiedomein FORT V, Fort V-straat, 2650 Edegem.
Open van Pasen tot het laatste weekeinde van oktober, elke zaterdag, zondag en wettelijke feestdag van 14 tot 18 u.
Te kijk: de boeiende geschiedenis van tram en bus in de provincie Antwerpen, door middel van woord, beeld en

rollend materieel!
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Het wagenpark van de Antwerpse lijn 3

Motomijtuig 523 (reeks 522-551) in oorspronkelijke toestand, met aan de haak een
bijwagen uit de reeks 601-661 en in het gezelschap van TAO-trolleybus 38 op het
Bolivarplein aan het Zuidstation in 1952. Men was klaarblijkelijk vergeten het rode
sluitlicht-glaasje van de koplamp te verwijderen! Let ook op het veiligheidshekken

tussen de twee njtuigen.

Vooreerst kunnen wij vaststellen dat, met
unitzondering van de ex-V A tweeassers 374-
378, er geen enkele Antwerpse wagenreeks
is geweest die niet in de loop van de jaren
op “den 3” werd ingezet.

Er bestaan talrijke prentkaarten, uit de
periode voor W.O. II, waarop tram 3 - een
belangrijke en drukke lijn - is afgebeeld.
Wij zien daarop dat zowel de reeksen 201-
230, de “Raabkens™ 231-250 evenals de
grote serie 251-370 op de lijnen 3 en 3
doorstreept hebben dienst gedaan, alléén of
met een bw type 900, soms ook een type
800.

Zeclf ontdekte ik het toenmalige TAO-net
voor het eerst in 1933. De lijnen 3 en 23

(Suikerrui - Lackbors) reden toen en in de
daarop volgende jaren uitsluitend met de zo
goed als nieuwe 522-551 en met de 277, in
die tijd de enige 200 met remslangen en
sterkere motoren.

De bw’s op deze lijnen waren meestal de
hogere nummers van de 600°cn, namelijk
de 632-661 (de reeks 601-631 was immers
alleen op de lijnen 7 en 15 aan te treffen).
Aangezien die mw’s en bw’s niet volston-
den om de volledige dienst op deze twee
drukke lijnen te verzekeren, waren verder
nog enkele stellen mw’s reeks 400 (met
remslangen) en bw’s recks 900 aan lijn 23
toegewezen. Op lijn 3 verscheen in de
vroege jaren “30 ook wel eens een bw 900.

Nog in 1952: de 277, met achter zich de toen nog niet verbouwde bijwagen 648, was
tussen de wagens van reeks 5§22-551 gedurende lange jaren een soort “buitenbeen-

tie” op lijn 3.

De inzet van deze recksen bleef tot de
lijnen 3 en 23 en tot de zondagse voetbal-
diensten beperkt. Er bestaat doorgaans geen
regel zonder uitzondering, waardoor ik de
523 meerdere malen op lijn 21 heb kunnen
waarnemen.
De stellen op de lijnen 3 doorstreept en 23
doorstreept behoorden doorgaans niet tot
dit mooie materieel. Daar moest men ge-
noegen nemen met oudere mw’s, vaak
400’en, met aan de haak één van de nog niet
verbouwde bw’s recks 900.
Hier, bij wijze van voorbeeld, een door mij
genoteerde zondagdienst in mei 1936:
Lin3 Lyn3 Liyn23 Lin23
doorstr. doorstr.
525+633 345+903 449+958 448+962
526+638 329+960 543+991 450+955
550+643 435 528+959 446+957
523+655 452 524+641
5274644 4444961 529+651

539+650 549+649
551+660 538+652
535+645 2774935
5414640 531+648
547+659

Toen in oktober 1936 lijn 23 werd opgche-
ven en in haar plaats lijn 5 naar Lackbors
werd verlengd, bleven de 277 en de 522-
551 uitsluitend op lyn 3. Deze laatste was
nu immers met lijn 4 “versmolten” en naar
Hoboken doorgetrokken.

Tijdens een werkdag-spitsuurdienst heb ik
in 1938 het aanzienlijk aantal van 24 stel-
len op lijn 3 geteld!

In 1940 overspoelde de oorlog ook ons land.
Toen, na het begin van de Duitse bezetting,
de dienst op lijn 3 in mei 1940 werd hervat,
kwam de oude lijn 4 weer te voorschijn en
werd lijn 3 beperkt tot het traject Zuid-
station - Sportpaleis, als gevolg van de
vemieling van de brug over het Albertka-
naal. De 522-551 waren bij de Duitse inval
grotendeels in de stelplaats Merksem ge-
bleven, waardoor ze van het net waren
afgesneden, Lijn 3 moest het daarom nood-
gedwongen met stellen van lijn 2 doen
(mw’s reeks 473-521 en omgebouwde bw’s
recks 900/1000, allen éénrichtingwagens
met plooideuren). Lijn 2 was toen naar
Schoonselhof verlegd i.p.v. naar Hoboken,
en wegens het kopeindpunt op Schoonsel-
hof kon men die stellen hier immers -
voorlopig - niet gebruiken. Op de lijnfilms
van de reeks 473-521 kwam lijn 3 evenwel
niet voor. Men behielp zich dan maar met
handgeschilderde kartonnen bordjes, zwart
op wit, die in de filmkast werden geplaatst.
Wat er tijdens de oorlog verder met lijn 3
gebeurde is mij minder bekend. Volgens
getuigen zouden de Merksemse 522-551 en
632-661, na de nood-herstelling van de
brug aan het Sportpaleis, hun plaats weer
hebben ingenomen.

Toen ik, in 1946, weer naar Antwerpen
kwam kon ik vaststellen dat alles bij het
oude was gebleven en dat lijn 3 het nog
steeds, zoals voor de oorlog, met de 522-
551 en 632-661 deed. De bijkomende
versterkingslijnen 3 doorstreept en 3 dub-
bel doorstreept hadden hier en daar wel een



522%er, maar reden meestal met nog niet
verbouwde 300°¢n en 400°en, soms ook
wel met een type 100, met daaraan gekop-
peld een gemodemiseerde bw 900.
Geleidelijk, tegen het einde van de jaren
’40, verschenen er verbouwde 300’en en
400’en op lijn 3 (éénrichtingwagens met
plooideuren, maar zonder filmkast). Ze
sleepten een eveneens verbouwde en ge-
moderniseerde bw 600. Motorwagens wa-
ren toen de 309, 320, 323, 331, 336, 342,
349,350, 353,355,403 en 451. De 522°en
verhuisden toen naar andere lijnen.
In de jaren ‘50 werden de nog overblij-
vende 400°en (een aantal nummers tussen
404 en 442) geleidelijk verbouwd en kwa-
men op lijn 3 terecht, waardoor de recks
309-... naar andere lijnen werd verplaatst.
De bw’s bleven echter de gemodemniseerde
600’en, lagere en hogere nummers wille-
keurig door mekaar.
Door de voortschrijdende opheffing of ver-
bussing van tramlijnen, die in die jaren
plaats vond, werden steeds meer wagens
terzijde gesteld of afgevoerd. Er ontstond
een voortdurende verschuiving van de nog
bestaande recksen (of van wat er nog van
overbleef) van de éne lijn naar cen andere,
wat tenslotte een volledige verwatering in
de toewljzing van bepaalde wagenreeksen
aan bepaalde lijnen met zich bracht. Op lijn
3 verschenen, naast de reeds vermelde
400’en, enkele 100°en, een aantal “Stalen
Koppen™ (de verbouwde reeks 522-551) en
zelfs hier en daar een ex-VA vierasser.
Vanaf 1962 hebben dan de PCC’s (zeer)
geleidelijk de dienst overgenomen.
Om te besluiten nog een kleine anekdote:
na de oorlog beschikte de stelplaats Merk-
sem van de NMVB over talrijke tweeassige
bw’s, die tijdens de spitsuren werden ge-
bruikt, waaronder een kleine recks van drie
gemoderniseerde wagens (de 647, 662 en
8953), alle drie van hetzelfde type. De
cerste twee waren hoogst waarschijnlijk
ex-stoomtram-bw’s met open balkons; de
derde (het nummer wijst daarop) zal oor-
spronkelijk wel een open bw zijn geweest.
Op een zekere dag, eind jaren "40, reed ik
met lijn 63 vanuit Brasschaat richting Ant-
werpen en had plaats genomen in bw 647.
Toen ik op de Bredabaan in Merksem op
een 3 overstapte, stelde ik tot mijn genoe-
gen vast dat ik wéér op de 647 was terecht-
gekomen, maar deze maal die van de TAO!
Jacques Cohn
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Stel 416 + 637 (verbouwd) aan de oorspronkelijke eindhalte van het Victor Roosens-
plein in Merksem in januari 1959.

In oktober 1968 zag de reeks 522-551 er al helemaal anders uit: de “Stalen Koppen”
waren intussen geboren! Ex-535 met alweer een verbouwde bijwagen 600 op het
Koningin Astridplein. Het autoverkeer is reeds heel wat drukker geworden.

Alle foto’s bij dit artikel: Jacques Cohn.
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R - fv*"'ﬁ'"m“?)m NMVB-STANDAARD MOTOR-

Voor alle inlichtingen: TTM, HALENSTRAAT 55, 2060 ANTWERPEN - TEL. 03/235 80 89

WAGEN + AANHANGWAGEN

Schaal HOm (1/87-12mm spoorwijdte)

Ter gelegenheid van 15 jaar TTM-Models een
speciale reeks!

Herwerkte motor- en aanhangwagen, met verlich-
ting, met figuren, exclusieve NMVB panto,
Kadeekoppeling, houten verpakking

= Bef 14.950,-
“7%  Opgelet : beperkte oplage van 25 stuks
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Werkwagens
van toen (XXV)

foto’s en tekst: Jacques Cohn

Aansluitend op het vorige hoofdstukje wil
ik graag nog enige getrokken exemplaren
uit het eens zo uitgebreide NMVB-
materieelpark voorstellen. Meestal werd
van deze wagens in eigen werkplaatsen
slechts één enkel exemplaar of cen zeer
kleine reeks gebouwd.

Foto 1: Een ongenummerde gereedschaps-
wagen met het opschrift “Hainaut™, te Eu-
gies in mei 1957.

Foto 2: Een afwijkend type, deze maal in
Asse, mei 1956,

Foto 3: Kraanwagen A.8501 in Oostende,
mei 1957, Het opschrift luidt: “Gewicht
max. 3000 Kgr”. Dergelijke wagens heb ik
destijds eveneens gezien in Geluwe, Mol
en Merksem IJskelder.

Foto 4: Tankwagen 51702 te Boussu in
maart 1964. Het onderstel kan zijn oor-
sprong niet loochenen: het is duidelijk af-
komstig van een tweeassig motorwagen!
De zijkant vermeldt: “Défense de fumer”
(roken verboden) en “Régler le frein aprés
chaque remplissage de la cuve” (rem bij-
stellen na iedere vulling van de tank - ! -).
Op het voorste balkon is de van het voorma-
lige motorrijtuig overgebleven handrem-
bediening te zien.

Foto 5: Wagen met omklapbare zijwanden
C.37900 ( de C staat voor normaalspoor),
voorzien van spoorwegbuffers, in gebruik
op de industriesporen langs het Albertka-
naal in Antwerpen (in de achtergrond:
NMBS-spoorlijn 12 Antwerpen - Neder-
land). Merksem IJskelder, januari 1958.
De NMVB bezat zelf slechts een gering
aantal normaalsporige goederenwagens,
daar zij op haar “C”-lijnen veelal het
goederenmaterieel van de “grote spoor-
weg” overnam en behandelde. Dit gold in
het bijzonder voor haar normaalsporige in-
dustrie-aansluitingen in Merksem, waar-
van het heden nog bestaande restant wordt
bediend door de NMBS.

Foto 6: Een “asbreukwagentje”, geplaatst
onder motorrijtuig 10212, te Grimbergen
in april 1958.
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AANVULLINGEN:

De
“Braine-le-
Comte”-

tweeassers
van de NMVB

Dankzij de bereidwillige medewerking van
Stefan Justens is het nu mogelijk het groot-
ste deel van de in dit artikel ontbrekende
gegevens hier te vermelden.

Van de recks 9830-9839 werd de 9832 op
23 augustus 1930 in dienst gesteld, de
9833-9834 op 2 september en de 9835 op
10 september. De recks 9830-9839 werd in
1938 naar Henegouwen overgeschreven en
in 1939 naar Luik/Limburg (Luik - Til-
leur).

De 9833-9835 werden achtercenvolgens in
1959, 1958 en 1957 uit de inventaris ge-
schrapt.

Bij de 9860-9873 werden de 9872-9873 op
27 februari 1931 in dienst gesteld op de
lijnen van Namen.

De nummers 9913-9915 van de reeks 9901-
9915 werden op 2 maart 1932 in dienst
gesteld op de lijnen van het Kortrijkse. Ook
de 9912 zal tot deze lijnengroep hebben
behoord. De 9914-9915, en mogelijk ook
de 9912, werden in 1938 ingeschreven bij
het kapitaal Gent - Wetteren - Hamme. De
9914 werd in 1959 afgevoerd, de 9915 in
1957.

Uit recent onderzoek is verder gebleken dat
bij de splitsing, in 1956 van de Groep der
Beide Vlaanderen in de Groepen Oost-
Vlaanderen en West-Vlaanderen, alleen de
nummers 9882, 9884 en 9887 aan West-
Vlaanderen kwamen. Alle andere in Vlaan-
deren aanwezige rijtuigen kwamen aan
Oost-Vlaanderen.

De gesignaleerde mutaties uit 1958 voor de
9882, 9884 en 9885 zijn dus in feite een
achterstallige administratieve bevestiging
hiervan. De drie njtuigen reden vanzelf-
sprekend op de lijnen van Kortrijk. Zij
werden alle drie in de zomer van 1958
vanuit de stelplaats Moeskroen verkocht
aan sloper DeMeulenaere te Roeselare.
Zeg nooit “nooit”! De heer Cuyt “betrapte”
mij er op dat ik heb geschreven dat de 9866-
9869 nooit in de sector Merksem zijn ge-
bruikt. Ik bedoeclde hiermee: tijdens hun
“werkzame leven”. Natuurlijk zijn de rij-
tuigen wel eens in Merksem geweest: aller-
cerst was het werkhuis Merksem Oude
Bareel verantwoordelijk voor het groot on-
derhoud van deze rijtuigen, waardoor ze er
periodiek op bezoek kwamen. Na hun pen-
sionering is de reeks vanuit Rumst en Heist-
op-den-Berg over de Groep Antwerpen
verspreid geraakt. Het leck mij te ver in
detail gaan om alle waargenomen statio-
neringen te vermelden. Maar voor de echte
liethebbers onder de vele lezers in het
Antwerpse volgen die waarmemingen van
de rijtuigen als dienstwagens hier dan toch:
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Motormijtuig Braine-le-Comte 9727 (reeks 9715-9728) uit 1929 is het enige overle-

vende uit de zg. protolype-sene (zie RR 43, blz. 6 en 7) en verblijft heden - opnieuw
- in Schepdaal. Jarenlang verblijf in open lucht, eerst in Schepdaal en vervolgens in
Jumet, heeft dit unieke exemplaar zodanig toegetakeld dat een “normale” restauratie
zo goed als onmogelijk is geworden - en dat is bijzonder jammer! Schepdaal, 17 juni

1996. Foto Stefan Justens.

9866: Merksem Oude Bareel, Brasschaat
Polygoon
9867: Merksem Oude Bareel
9868: Merksem Oude Bareel, Blauwhoel
9869: Merksem Oude Bareel, Brasschaat
Polygoon, Merksem LJskelder.
Dirk Eveleens Maarse

Vervolgens laten wij medewerker Jacques
Cohn en lezer J. De Ridder-Deverver uit
Grimbergen aan het woord. Beiden hebben
aan het uitgebreide Braine-le-Comte-arti-
kel nog een en ander toe te voegen:

Reeks 9840-49: De 9845 kwam reeds in

1956 als dienstwagen naar Brussel (zie de
hierbij afgedrukte foto).

Sub-reeks 9866-69 (groep Antwerpen):
Ik heb de 9866 voor de laatste maal in 1951
te Mechelen gezien. Misschien was hij
toen reeds afgesteld?

9867 en 9868 reden rond 1950 op de lijnen
H en T. Zij werden nadien gebruikt als
trekkracht voor het overbrengen van andere
(defecte) mw’s en zelfs AR’s van het Me-
chelse net naar Merksem. Deze diensten
werden gereden onder een kopbord
“Goederendienst™. Het is niet uit te sluiten
dat zij hierbij af en toe in de stelplaats
Merksem hebben overnacht of daar zelfs

Volgens de heer Jacques Cohn, die ons zijn bovenstaande fraaie foto bezorgde, is
het quasi onmogelijk dat motorrijtuig 9845 tussen 1955 en x 1961 in Leuven verbleef
(zie RR 44, blz. 4), vermits deze foto het nijtuig - met trolleystang - als dienstwagen
toont op de Brusselse Sobieskylaan in 1958.

rangeerdiensten hebben verricht.

Mijn foto in RR 34, blz. 55, toont de 9867 -
blijkbaar pas uit de schilderwerkplaats ge-
komen - bij een poging om de ontspoorde
bw 1403 weer “op het rechte pad” te bren-
gen. De 9868 werd rangeerwagen in Blauw-
hoef, terwijl de 9867 dezelfde taak een
tijdje in Mechelen en in Heist-op-den-Berg
heeft verricht.

9869 was rond 1950 op de lijnen 53, 54, H
en T aan te treffen, soms zelfs op lijn 42
dubbel doorstreept (Antwerpen - Wom-
melgem). Later heb ik hem nog spitsuur
diensten zien rijden op lijnen 50 en 32.
Uiteindelijk werd hij rangeerwagen in de
stelplaats Rumst. Jacques Cohn

Wat de 9715, cerste van de reeks 9715-
9728 aangaat: die mw werd voor afbraak
naar de Vandermeerenstraat overgebracht
in de loop van de maand juni 1963. Hij
bleef immer in de oorspronkelijke kleur
geschilderd, met grote cijfers, en kreeg dus
nooit een bruine livrei.
Die wagen, ontdaan van zijn tractie-ele-
menten, werd tot daar gesleept door de
10.128.
Volgens door mij teruggevonden admini-
stratieve gegevens zou hij uit de inventaris
zijn geschrapt geweest in juli 1963,
Ik stelde verder vast dat u de 9725 vermeldt
met een filmkast. Dit moet een vergissing
zijn. De enige wagens die een kleine film-
kast kregen (vermoedelijk na 1944) waren -
buiten de na het ongeval in de Sint Amands-
straat te Strombeek grondig verbouwde
9717 - de 9719, 9726 en 9728. Deze om-
bouw gebeurde zeer waarschijnlijk bij een
grote revisie of na beschadigingen als ge-
volg van aanrijdingen.
In de recks 9840-9844 kreeg de 9844 cen-
zelfde ombouw als de 9717 (het juiste
tijdstip ben ik aan het opzoeken: ofwel
herfst 1945 of lente 1946), na een botsing
tijdens een nit naar Grimbergen.

J. De Ridder-Deverver

Tenslotte moet ik de lezer, om de geschiede-
nis van de Braine-le-Comte tweeassers af
te sluiten, nog op het volgende wijzen:

- de fotolegende bovenaan biz. 4in RR 45
is - mea culpal! - onvolledig en dient a.v. te
worden gelezen: “De laatste met tweeas-
sers gereden NMVB-reizigersdiensten in
Wallonié werden verzekerd door...”";

- mijn “zoekplaatje " bovenaan blz. 3 van
hetzelfde nummer toont de 9924 met een
brede buffer, terwijl de frontfotovan RR 44
ditrijtuig afbeeldt met een beduidend smal-
lere dito. S.C.
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e 75 Jaar Bond van Grote en van Jonge
Gezinnen

Zaterdag 19 oktober 1996 vierde de Bond
van Grote en van Jonge Gezinnen (BGJG)
zijn 75-jang bestaan. Om deze gebeurtenis
een feestelijk tinge te geven werd, naar
jaarljkse gewoonte, een familicuitstap ge-
organiseerd. Ditmaal kwam Antwerpen
massaal aan de beurt. Niet minder dan
35.000 deelnemers werden verwacht! Voor
het vervoer van deze mensen werd een
beroep gedaan op de spoorwegen. Een hele
uitdaging voor de NMBS om, precies in het
marktsegment waar de spoorwegen het
meest tot hun recht komen, alles in goede
banen te leiden. Tussen 8 en 9.30 uur
kwamen in Antwerpen Centraal 30 extra
treinen aan. Hierbij werd uitgebreid ge-
bruik gemaakt van de dubbeldekrijtuigen,
de Break-motorstellen en de K4-rijtuigen
die vorig jaar werden aangekocht van de
SNCF. Het merendeel van dit materieel
wordt normaal ingezet voor het verzekeren
van de P-treinen tijdens de spitsuren. Zo-
doende kreeg Antwerpen Centraal een hele
vloot “vreemde eenden” aan de perrons.
De normale reizigersdienst werd, waar
nodig, extra versterkt met bijkomende rij-
tuigen. Onnodig te zeggen dat een minuti-
eus uitgekiende treindienst die dag aan de
orde was!

Na een dagje stappen in de metropool zorg-
den de spoorwegen voor een veilige terug-
keer van alle deelnemers. De 30 extra
treinen verlieten het Centraal Station tus-
sen 17 en 18.30 uur, in een soort spitsuur op
een zaterdag! Het was het einde van een
geslaagde dag voor alle deelnemers en een
prestatie waarop de NMBS trots mag zijn.

e De “Witte Mars™ door Brussel
Zondag 20 oktober 1996, daags na het
massa-cvenement van de BGJG, kregen de
spoorwegen opnieuw te maken met de af-
wikkeling van een massatransport. Uit so-
lidariteit met de ouders van verdwenen en
vermoorde kinderen organiseerde een aan-
tal families een stille en serene optocht
door de hoofdstraten van Brussel. De op-
tocht ging van het Noord- naar het Zuid-
station. Meer dan 300.000 mensen kwa-
men van overal in het land naar de hoofd-
stad om hun medeleven en hun steun te
betuigen.

Omdat de Witte Mars er zo goed als spon-

taan gekomen was, moesten op de valreep
de nodige voorzieningen worden getroffen
voor het vervoer van deze mensen. Onge-
veer 140.000 deelnemers werden per trein
naar Brussel gebracht. De normale treinen
reden met een maximaal uitgebreide sa-
menstelling. Bovendien werden 58 extra
treinen ingezet. Op een gewone weckdag
verwerken de grote Brusselse stations
Noord, Centraal en Zuid 150.000 reizigers,
gespreid over de hele dag. Nu werd dit
aantal alleen al gehaald in Brussel Noord
en op een korte tijdsspanne. Dit had als
gevolg dat, op een bepaald ogenblik, de
reizigers het gebouw niet meer op een
veilige wijze konden verlaten. De politie-
diensten verzochten daarom de spoorwe-
gen, de treinen gedurende enige tijd op te
houden voor Brussel Noord. Zo werden
verschillende treinen opgehouden in het
rangeerstation Schaarbeek. Naarmate er
ruimte beschikbaar kwam konden deze trei-
nen binnenlopen in Brussel Noord.

Voor de terugkeer ‘s avonds, toen zeer vele
deelnemers op hetzelfde ogenblik wilden
vertrekken, werd geopteerd voor het “blok™-
systeem. De reizigers werden op het perron
toegelaten volgens de capaciteit van de aan

dit perron komende trein. Deze werkwijze
bleek niet alleen de meest efficiénte maar
ook de meest veilige te zijn. Omstreeks
20.30 uur waren de meeste deelnemers uit
Brussel vertrokken.

Dankzij de gemotiveerde inzet van alle
spoorwegmannen werden alle treinstellen
na afloop teruggereden naar de stations van
waaruit ‘s maandags de normale week-
diensten moesten beginnen.

Alweer een opmerkelijke prestatie die tot
een goed einde werd gebracht, rekening
houdend met de nog steeds beperkte capa-
citeit van het Brusselse Noordstation na de
grote brand van einde 1995.

o Brussel nog beter per trein bereik-
baar

Bij het opstellen van de meuwe dienstrege-
ling 1998-99 wordt ecn groot aantal drasti-
sche wijzigingen voorzien. Allereerst zul-
len tegen die tijd ingrijpende infrastructuur-
werken zijn begonnen of onmiddellijk wor-
den aangevangen. Onder meer de verbou-
wing van het Antwerpse Centraal Station
en de heraanleg van lijn 25 Antwerpen -
Brusse! zijn dan in volle uitvoering.

Met het in dienst komen van de modeme 1
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echtstreekse verbindmgen met Brussel
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Met de nieuwe dienstregeling 1998 zullen nog meer stations en stopplaatsen een
rechtstreekse verbinding met Brussel krjgen. Om alles in goede banen te leiden zijn
reeds heden de plandiensten koortsachtig bezig de dienstregelingen op te stellen en
te toetsen aan hun haalbaarheid. Zo moeten de uitgewerkte treindiensten in overeen-
stemming zijn met de Europese schemastructuur van de IC-treinen en wordt emaar
gestreefd om naar de klant toe een maximum dienstverlening aan te bieden.

Document Gazet van Antwerpen.
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11-rijtuigen, waarin per rijtuig minder
plaatsen beschikbaar zijn, zullen meer trei-
nen nodig zijn om het reizigerspotentieel
op een verantwoorde wijze te vervoeren.
Bovendien wil de NMBS een hogere fre-
quentic aanbieden op de lijnen Brussel -
Gent, Brussel - Charleroi, Brussel - Leu-
ven en Brussel - Mons. Voor de verbinding
naar Hasselt zullen per uur twee treinen
Brussel verlaten: de ene naar Leuven en
vervolgens via Aarschot en Diest; de an-
dere naar Leuven en langs Landen. Deze
laatste verbinding krijgt wel een stoptrein-
karakter tussen Leuven en Landen.
Vanuit Hasselt wil men een aantal snelle
P-treinen inzetten naar Antwerpen en te-
rug. De huidige [R-trein Antwerpen - Has-
selt - Litge Gmins wordt echter trager,
omdat die als stoptrein zal rijden tussen
Aarschot en Hasselt.

Wellicht wordt de verlenging van de IR-
dienst Antwerpen - Neerpelt tot Weert een
feit. Bij wijze van proef reden dit jaar, op
de TTB-dag, twee van de drie treinen op
deze relatie door tot Weert.
Hoogstwaarschijnlijk keert ook de “Semi-
Direct” terug! De NMBS wil deze destijds
bij de forenzen populaire trein opnieuw
invoeren op de lijn 25 (Antwerpen - Brus-
sel). Zodoende zullen de stations Mortsel,
Hove, Kontich, Duffel en St.-Katelijne-
Waver terug een rechtstreckse verbinding
met de hoofdstad krijgen. Heden moet, bjj
vertrek uit één van deze stations, worden
overgestapt in Mechelen.

In 1998 zal ook de hogesnelhcidslijn 1
(Brussel - Franse grens) volledig afge-
werkt zijn. Tussen Brussel en Halle zal
men dan kunnen beschikken over vier
hoofdsporen, wat ook de binnenlandse
dienst ten goede zal komen.

In datzelfde jaar zal ook het station Lucht-
haven Zaventem tot de Intercitystations
behoren. De pendeltreinen tussen Brussel-
Zuid en de luchthaven zullen dan worden
vervangen door drie IC-IR verbindingen
vanuit Adinkerke (De Panne), Gent (via
Aalst en Denderleeuw) en Mons.

Tot slot: de nieuwe dienstregelingen wor-
den opgesteld in internationaal overleg,
waardoor deze optimaal zijn afgestemd op
die van de ons omringende landen. De
aansluitingen in de grensstations Roosen-
daal, Maastricht en Aachen Hbf zijn dan
ook ideaal te noemen.

e Tractiematerieel NMBS

Elektrische locomotief 1901
Proeflocomotief 1901, uitgerust met draai-
stroommotoren, heeft in de maand mei
1996 een aantal testritten ondernomen op
het net van de SNCF. Deze elektrische
locomotief is “cum laude™ geslaagd en is
sindsdien toegelaten op het baanvak Hirson
- Aulnoye. De machine is opgenomen in
het rittenschema van de reeks 12. Een
aantal P-treinen tussen Mons en Lille wordt
regelmatig gesleept door de 1901!

Reeks 55, uitgerust met het systeem
TVM430

Een aantal locomotieven uit de reeks 55
(5501, 5506, 5509, 5511, 5512 en 5514)
wordt omgebouwd om te kunnen rijden op
de hogesnelheidslijnen. Daarvoor is de
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Machine .5509, één van de zes 55'ers die met het TVM 430 hogesnelheidslijn-

£ R 3

seincaptatiesysteem zijn (worden) uitgerust. Bemerk de rond de hele locomotiefkast
doorlopende - helrode - band ter hoogte van de letters TVM. Mons, 2 oktober 1996.

Foto Alain Janmart.

ombouw van de bedieningstafels in de stuur-
posten noodzakelijk. Het capteren van de
seinen gebeurt op de HSL immers in de
stuurcabine zelf en niet meer via optische
lichtseinen langs de spoorbaan. Deze nicuwe
uitrusting wordt TVM 430 genoemd (Trans-
mission Voie-Machine). De locomotieven
.5501,.5506, .5509 zijn reeds met dit nieuwe
captatiesysteem uitgerust en hebben als
specifiek kenmerk een helrode band rondom
de kast. Onder het nummer op de zijwanden
komt eveneens de vermelding “TVM™ voor.
De locomotieven worden na hun ombouw
overgeplaatst naar de tractiewerkplaats
Schaarbeek.

Elektrisch motorstel AM 106

“Een opmerkelijke verschijning™ is het
minste wat men kan zeggen bij het bekijken
van het heringerichte elektrische motorstel
106. Het stel is geheel herschilderd in een
donkergroene kleur met oranje zichtbaar-
heidsbanden rondom de vouwbalgen en het
bijbehorende overgangsbruggetje aan de
fronten. Ook de koplamphouders zijn oranje.
Binnenin is het motorstel uitgerust met een
laboratorium voor het wittesten van het
nieuwe beveiligingssysteem TBL 2 (Trans-
missic Baken-Locomotief, tweede genera-
tie).

Op de vier kastuiteinden werd een cursief
cijfer “2” in een opvallend roze kleur aan-
gebracht in een grootte die de volledige
hoogte van de kast beslaat. Op de zijwanden
komt in het midden de vermelding TBL2
VOoOr.

Op 17 jum 1996 werd een eerste reeks
testen ondemomen. Daartoe werd het stel
overgebracht van Kinkempois naar Ath. De
proefritten werden tussen 17 en 21 junmi
1996 gereden tussen Ath en Edingen/En-
ghien, ritten waaraan ook het nieuwe motor-
stel 441 deelnam. Op dat ogenblik was de
zoals hierboven beschreven definitieve schil-
dering nog niet voltooid. Om de schilder-
werkzaamheden af te ronden ging het stel

terug naar Kinkempois. Einde juni 1996
was ook deze klus geklaard.

Nieuwe motorwagens ES500
Voor het nazicht en het onderhoud van de
bovenleidingen beschikt de dienst Infra-
structuur ES sinds kort over nieuwe auto-
nome motorwagens. Die nieuwe voertui-
gen vormen een reeks van elf, ingeschreven
onder de benaming ES500. De bestelling
van deze motorwagens werd in januari
1995 geplaatst bij de Zwitserse firma Ma-
tissa. Midden juni 1996 is de eerste motor-
wagen, ES502, overgedragen aan de NMBS.
Hij wordt ingezet vanuit Antwerpen Oost
(district Noordoost). Na een reeks van tes-
ten werd de motorwagen voor het eerst
gebruikt op 6 juli 1996 voor het uitvoeren
van onderhoudswerken op de lijn 52 (Ant-
werpen - Boom) te Antwerpen Kiel.
Genummerd van ES501 tot ES511 zullen
deze voertuigen alle bestaande motor-
wagens uit de reeksen ES100, ES200 en
ES300 vervangen. Alleen de omgebouwde
motorwagens reeks ES400 (ex-43), waar-
van er negen stuks in omloop zijn, zullen in
het bestand opgenomen blijven.
Voornaamste technische kenmerken ES500:
Kast
Eéndelige kast, gebouwd op twee tweeassi-
ge draaistellen waarvan één is uitgerust
met tractiemotoren.

Lengte: 16,04 m (over de buffers geme-

ten)

Breedte: 3,00 m

Hoogte: 4,55 m (maximum hoogte)

Wieldiameter: 0,84 m

Massa: 55 t (met uitrusting)
Motorisatie en overbrenging
Krachtbron: Dieselmotor merk Deutz, type
BF8M1015C, 8 cilinders in V, met een
vermogen van 330 kW. De dieselmotor is
gekoppeld aan een hydrostatische over-
brenging merk Sauer.
Hulpmotor: een hydrostatische transmissie
maakt het mogelijk de motorwagen over



kleine afstanden te verplaatsen op de werf.
Binneninrichting

Elke motorwagen beschikt over twee stuur-
posten, opgesteld aan elk uiteinde. Het
personeel kan beschikken over een ruime
ectplaats van 8 m? en over cen werkplaats
van 19,5 m*.

Uitrusting

De motorwagens zijn uitgerust met twee,
geheel afzonderlijk van elkaar te bedienen
werkplatformen. Deze kunnen zowel links
als rechts om hun as draaien in een hoek
van 90°. Aan één uiteinde is een kraan
gemonteerd met een hefvermogen van 19
ton. Aan de giek kan ecn gondel, die plaats
biedt aan twee personen, worden beves-
tigd. Deze kraanarm is zeer mobiel: er kan
worden gewerkt tot op een hoogte van 12
meter en tot op 3 m onder het spoorniveau!
Voor het meten van de gedragingen van de
rijdraden is op het dak een Faivelypanto-
graaf gemonteerd.

Eén van de te leveren motorwagens zal
worden uitgerust met het TVM430-sein-
systeem, waardoor het mogelijk wordt hem
ook 1n te zetten op de HSL.

o Moderniseringsprogramma rijtuigen
M4

In de loop van de maand juni 1996 werd in
de Centrale Werkplaats te Mechelen ge-
start met de modemisering van de M4-
rijtuigen. Naast een volledige heropfris-
sing van de binneninrichting krijgen de
kasten aan de buitenzijde een overwegend
grijze kleur. Afgebiesd met blauwe en rode
sierbanden gelijken ze zeer sterk op de
“Memling”-schildering van de 110-rijtui-
gen. De instapdeuren worden rood geschil-
derd.

Voorafgaandelijk werden proeven geno-
men met drie verschillende varianten om
tot een definitieve versie te komen. De
eerste twee rijtuigen (één rijtuig lste en
¢én rijtuig 2de klasse) verlieten de CW
Mechelen reeds in de herfst van 1995. Het
eerste klasse rijtuig 51.049 (50 88 1978
0497) werd uitgerust met zetels in zwart
fluweel met blauwe horizontale strepen.
De vloerbedekking bestaat uit een dik ge-
spikkeld tapijt in licht- en donkerblauw.
Aan de ramen zijn rode gordijntjes aange-
bracht. In het tweede klasse rijtuig 52.417
(50 88 2078 4173) werden de bestaande
zetels overtrokken met kunstleder in groen-
blauwe kleur. De bagagerckken boven de
zitplaatsen bleven onveranderd. De binnen-
wanden en de vloerbekleding werden in
een heldere kleur gehouden wat een zeer
fris ogend geheel oplevert. De beide rijtui-
gen werden uvitgerust met chemische toilet-
ten. Deze twee mijtuigen werden reeds eer-
der aan de pers voorgesteld op 8 oktober
1995.

Een derde rijtuig werd slechts gedeeltelijk
gemoderniseerd. Rijtuig 52.347 (50882078
3472) kreeg een vernieuwd middelste com-
partiment, waarbij alleen de zetels in een
andere kleedje werden gestoken. De baga-
gerekken zijn hier evenwel in de lengte-
richting aangebracht. De tafeltjes zijn ver-
nieuwd doch behiclden dezelfde vorm en
afmetingen, maar in een lichtere kleur. Er
werd een nieuw type afvalbakjes geplaatst
en de vloerbekleding bestaat hier uit een

RR 46/97 - 15

Op deze foto, genomen in de nieuwe HST terminalin Brussel Zuid, zien we het tweede
klasse-prototype rijtuig M4 (50 88 2078 4173). De kleurstelling is duidelijk afgeleid van
de reeds eerder toegepaste "Memling’-schildering op de [110-rjtuigen voor de

intemationale dienst.

Er is gestreefd naar een frisse uitstraling van de rijtuigen, die een uitnodiging moet
betekenen om op de trein te stappen. Foto NMBS, L. Goossenaarts.

grijs-blauw gespikkeld linoleum. Het ge-
heel geeft cen frisse en ruime indruk. De
buitenkant van de kast bleef klassick bor-
deaux, omdat in feite niet echt van een
volledige modemisering kan worden ge-
sproken.

De dric prototype-rijtuigen werden samen
voorgesteld in januari 1996.

De ombouw zal in totaal een tiental jaren in
beslag nemen en eindigen in 2003.

e Staalvervoer met de “Mercator”
Railtrans N.V., in 1971 opgericht door een
aantal maritieme bedrijven, heeft tot doel
het goederenvervoer per spoor te bevorde-
ren. Ratltrans is voomamelijk aktief op de
assen Belgié - Duitsland en Belgié - Frank-
rijk. De jaarlijkse omzet bedraagt ongeveer
800 miljoen frank. Vorig jaar (1995) werd
ruim één miljoen ton goederen behandeld,
waarmee méér dan 37.000 wagens waren
gemoeid. Het staalvervoer naar Duitsland
neemt meer dan 3.800 wagens of 220.000
ton voor zijn rekening.

In samenwerking met de NMBS wil Rail-
trans de ongeveer 300.000 ton aan Vlissin-
gen “verloren” staalproducten terughalen
naar de Antwerpse haven. Momentee! bren-
gen de Nederlandse Spoorwegen hiervan
ruim 100.000 ton naar Duitsland.

Vanuit Antwerpen Noord vertrekt de “Mer-
cator” dagelijks, van dinsdag tot zaterdag,
naar Gremberg, nabij Kéln. Vanuit deze
spoorwegdraaischijf gaan verschillende
“Intercargo”-treinen van de DB naar het
Duitse binnenland.

De NMBS garandeert deze capaciteit in
cen kwaliteits-charter, dat op 29 oktober
1996 werd mede-ondertekend door Cocke-
rill en Sidmar.

o Rijtuigen M6, de nieuwe dubbeldek-
kers
Zoals reeds eerder in Rail-Revue bericht,

wil de NMBS begin volgend jaar een be-
slissing nemen omtrent de bestelling van
de nicuwe dubbeldekrijtuigen, in het jar-
gon de rijtuigen type M6. Verwacht wordt
dat deze bestelling in de lente van 1997 zal
worden geplaatst bij een constructeur die er
dan moet voor zorgen dat de eerste rijtuigen
in 1999 op het spoor verschijnen.
Momenteel nemen zeven geselecteerde
constructeurs aan de offerte deel. Naast de
Belgische divisie van het Canadese Bom-
bardier BN, dingen ook Siemens, Schind-
ler, GEC Alsthom-Acec, De Dietrich, Breda
Firema en AD Tranz-DWA mee naar de
order.

Elk van hen is gevraagd om drie varianten
uit te werken en voor te stellen. Het lasten-
boek voorziet dat een mijtuig de kostprijs
van 30 miljoen nict mag overschrijden. Na
een grondige evaluatic van de aangeboden
producten, zowel door het directiecomité
als door de reizigers, volgt de definitieve
beslissing. De aandacht gaat vooral uit
naar het geboden comfort. Er moeten vol-
doende zitplaatsen zijn (liefst in de opstel-
ling 2+2) met een ietwat hellende ruggen-
steun, ruimte voor het bergen van handba-
gage en kleerhaakjes om een jas op te
hangen, gescheiden afdelingen rokers en
niet-rokers, goed functionerende tochtvrije
verluchting en efficiénte verwarming. Deze
opmerkingen werden geformuleerd aan de
hand van een door de NMBS bij Research
International bestelde enquéte, die de ge-
bruikers van de huidige dubbeldekkers
ondervroeg omtrent hun bevindingen, klach-
ten en wensen.

De offerte is gebaseerd op een bestelling
van 250 nijtuigen: 45 eerste klasse, 183
tweede klasse en 22 tweede klasse met
bagageafdeling. De mogelijkheid bestaat
dat de NMBS 340 rijtuigen M6 zou aan-
schaffen, al is dit wel het uiterste maxi-
mum.
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Walter Pinet verschalkte op 15 oktober 1996 stoomioc 1.002 met een speciale trein
aan de haak. Vanuit Ford-Genk vertrok autotrein 23920 met de voor de gelegenheid
versierde machine naar Aarschot. Achter de locomotief zien we één van de speciale,
viermaal gelede en geheel gesloten ACE-Shuttlewagens voor het vervoervan auto’s
door de Kanaaltunnel.

In tegenstelling tot de huidige dubbeldek-
kers M5 zullen de nieuwe niveaurijtuigen
niet alleen gedurende de piekuren maar de
hele dag worden benut. .M.

e Firma Ford verzendt haar 1.000.000¢
treinwagon!

De firma Ford Genk had redenen te over
voor een feestelijke manifestatie! Voor het
verzenden van de miljoenste goederen-
wagen werd, op dinsdag 15 oktober 1996,
autotrein 23920 gesleept door stoom-
locomotief 1.002 tussen het vertrekstation
Genk Linkeroever (aansluiting Ford-fabrie-
ken) en Aarschot. Daar nam de elektrische
locomotief 2313 de last over voor de ver-
dere reisweg naar Zeebrugge.

Voor het gedeeltelijk slepen van deze auto-
trein werd dus beroep gedaan op de *“Paci-
fic” 1.002 uit het museumbestand van de

NMBS. Een eerder opmerkelijke keuze,

omdat de Pacifics eigenlijk typische

reizigerstreinlocomotieven waren!
JMen WP

DE LIJN

ALGEMEEN

e Nieuwe trams voor De Lijn

Op 3 september 1996 werden, zoals voor-

zien in het bestek, de aanbiedingen ge-

opend in de centrale diensten van De Lijn

te Mechelen.

Er waren drie inschrijvers:

1. Bombardier Eurorail - ACEC Transport

2. Vevey - Holec - CAF - Jonckheere (TV
Vlaamse Urbos)

3. Siemens - Duewag - DWA - Bautzen -
Adtranz

Bombardier Euroratil biedt een 70 % lage-
vloertram van 31 m lang aan en 2,19 m
breed. Hij bestaat uit 3 kasten en rust op 4
draaistellen, waarvan de uiterste twee klas-
siek gemotonseerd zijn.

Vevey (Urbos) stelt een 100 % lagevloer-
tram van 29,44 m lengte en 2,30 m breed
voor. Hij bestaat eveneens uit 3 kasten en
rust op 4 draaistellen welke allemaal met
nieuwe technologie gemotoriseerd zijn.
Het Siemens-voorstel is een 70 % lage-
vioertram van 29,72 m lengte en 2,30 m
breed. Hij bestaat wit 5 kasten en rust op 3
loopwerken. De uiterste twee zijn klassiek
gemotoriseerd.

Artikel 1.4.4. van het bestek bepaalt dat
“gegevens in de offerte die afwijken van
die voorschriften in het bestek die recht-
streeks te maken hebben met de gunning-
criteria automatisch tot de witsluiting lei-
den”. De afwijkingen zijn onderverdeeld in
uitstuitingsafwijkingen, ernstige afwijkin-
gen en andere afwijkingen.

Terwijl het bestek een maximum van 78 dB
voorschrijft voor het buitengeluid en 65 dB
voor het binnengeluid geeft Bombardier
respectievelijk 79 dB en 72 dB op. Bom-
bardier eist dat het voertuig nog afgenomen
wordt indien de tram een buitengeluid heeft
van 81 dB ¢n een binnengeluid van 74 dB.
Het bestek schrijft als minimum zetel-
breedte 430 mm voor. In zijn aanbieding
voor tweerichtingstrams voorziet Bombar-
dier 4 zetels die slechts 400 mm breed zijn
(2 dubbele zetels van 800 i.p.v. 860 mm).
Met betrekking tot de rijkwaliteit over-
schrijdt Bombardier de maximumwaarde
van 0,12 m/s? tegen 70 kmvh zeer ernstig: er
wordt 0,30 m/s? opgegeven tegen slechts 60
km/h. Deze slechte waarde komt overeen
met deze van de slingerende kusttram.

Terwijl het bestek zegt dat de bodem-
trillingen niet hoger mogen zijn dan die
veroorzaakt door de huidige PCC-rijtuigen,
geeft Bombardier een niveau op dat voor
Antwerpen 3 dB hoger ligt dan het voorge-
schreven maximumnivean. Of anders ge-
zegd: het trillingsniveau van de nicuwe
tram zou het dubbele van de oude be-
dragen!
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Deze afwijkingen op de rijkwaliteit en
bodemtrillingen worden als emstige afwij-
kingen beschouwd.

De tram van Vevey (Urbos) is gestoeld op
nieuwe en onbekende technologie. De aan-
bieding zegt woordelijk: “Het opzet van het
voertuig ligt zeer dicht bij dit van Leeds.
Dit zal in de ontwerp- of productiefase zijn
tegen de tijd dat de VVM een order plaatst™.
Anderzijds is er in de aanbieding geen
spoor van bijkomende waarborg, noch enig
ander teken waaruit zou blijken dat de
constructeur zeker is van het welslagen van
het project.

Op grond van artikel 31 van het bestek
(nieuwe technologie) werd deze inschrij-
ving uitgesloten.

Voor het binnengeluid geeft Vevey 72 dB
op daar waar het bestek maximum 65 dB
toelaat.

Uit het voorgaande blijkt dat zowel de
aanbiedingen van Bombardier Eurorail als
van Vevey niet conform zijn en door de
voorschriften van het bestek zelf uitgeslo-
ten worden.

De Siemens-tram is conform het bestek en
heeft geen ernstige uitsluitingsafwijkingen.
Bombardier Eurorail betwistte echter de
offerte van het Duitse Siemens en eiste een
heraanbesteding van het tramdossier.

De Raad van Bestuur van De Lyn besloot
op 16 oktober het offertedossier juridisch
grondig te laten onderzoeken, alvorens een
definitieve beslissing te nemen, Op woens-
dag 23 oktober 1996 besloot men de bestel-
ling definitief toe te wijzen aan het Duitse
Siemens.

Overeenkomstig het bestek wordt een be-
stelling van 9 lagevloertrams in éénrich-
tingsuitvoering geplaatst tegen de prijs van
66.231.186 BEF per voertuig en uitgerust
met een pre-uitrusting voor airconditioning
en reizigersinformatie in het interieur. De
mogelijkheid bestaat dat de eerste bestel-
ling opgesplitst wordt in zes éénrichtings-
trams voor Antwerpen endrie tweerichtings-
rijtuigen voor Gent, zodat beide steden
onmiddellijk kunnen genieten van de aan-
winsten,

De levering van het prototype is voorzien
voor de zomer van 1998. EXK.

ANTWERPEN
e Reclametrams
7013: De FNAC-publiciteit werd op 10
september 1996 vervangen door een
DOCKERS dito. Ze betreft eveneens zelf-
klevers. De hoofdtoon is wit met afbeeldin-
gen van denimbrocken, onder de raam-
partijen, telkens ter hoogte van een zit-
plaats.

7022: De BURO MARKET-publiciteit
verdween op 11 september 1996, om even-
eens plaats te maken voor de DOCKERS-
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Twee nieuwe bustypes deden hun intrede bij De Lijn, meer bepaald in het Antwerpse:
de Van Hool A 360 en de Jonckheere Commmuno. Van dit laatste type poseert een pas
geleverd exemplaar in de stelplaats Tjalkstraat op 1 september 1996. Foto Stefan

Justens.

broeken. De publiciteit is identiek aan deze
van wagen 7013.

e Turnhoutsebaan

- De geldende voorrang van voetgangers
bij het oversteken aan zebrapaden geldt
niet voor spoorvoertuigen! De situatie op
de nieuwe tram- en busbaan op de Tum-
houtsebaan (vak Stenenbrug - Drink) is dus
verwarrend voor voetgangers: de bus dient
aan de oversteckplaats te stoppen, de tram
niet.

De verkeerspolitic adviseert dan ook om
verkeerslichten te plaatsen aan de Botha-

straat, en er ook aan de gewone oversteek-
plaatsen - tussen de rijweg en de tram- en
busbaan - in te planten.

- De schepen van Openbare Werken van
de stad Antwerpen heeft meegedeeld dat er
enkele aanpassingen aan het reeds her-
aangelegde weggedeclte zullen plaatsgrij-
pen. Met straatmeubilair en extra uitstul-
pingen poogt men bepaalde situaties te
verbeteren. EM.

o Nieuwe bussen
De Lijn heeft twee recksen autobussen van
een volledig nieuw type in gebruik geno-

Door de komst van twee reeksen nieuwe autobussen in de provincie Antwerpen, zal
men de laatste exemplaren Van Hool-Daf Al119 buiten dienst kunnen stellen. Op 1
september hield VeBOV een afscheidsrit met deze kranige oudjes, die behoren totde
grootste busreeks (4500-4824) die de NMVB ooit bestelde. Tegen een pikzwarte
hemel, veroorzaakt door de havenbrand bij Katoennatie, werd autobus 4592 gefoto-
grafeerd in het industriepark van Wilrijk. Foto Stefan Justens.
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Berchem, Groenenhoek. 17 september 1973. Eerste proefnt met railslijpwagen 5115

(later 8823). Foto: E. Keutgens

men in de groep Antwerpen. Nadat de
stelplaatsen van Tremelo, Mechelen en
Rumst de Van Hool A 360-bussen van de
reeks 3248-3262 tocgewezen kregen, is nu
begonnen met de aflevering van de reeks
3263-3345. Ook deze bussen zijn van een
volledig nieuw type, met Jonckheere-car-
rosserie en Volvo-motor.

De ingebruikname van deze nicuwe bus-
reeksen moet De Lijn toelaten om alle
overblijvende exemplaren van het type Van
Hool-Daf AI119/2 af te voeren. Deze auto-
bussen dateren inmiddels van 1975, 1976
en 1977 en maakten deel uit van de grootste
busserie die coit in Belgié werd besteld,
met name de reeks 4500-4824.

Terwijl in sommige andere groepen hun
recksgenoten reeds meerdere jaren buiten
dienst gesteld zijn, worden in Antwerpen
zelfs nog basisdiensten op zondag gereden

Foto: E. Keutgens

met deze bussen! Toegegeven, hun goede
technische staat en prestaties staan dit in-
derdaad nog toe. De laatste exemplaren
zullen dit jaar echter onverbiddelijk voor
de bijl gaan. De nummers 4788 en 4789
krijgen respijt : in september stonden zij in
de stelplaats van Rumst te wachten op hun
transport naar Sarajevo.

e VeBOV-busrit

De VeBOV heeft op een meer dan voortref-
felijke wijze een afscheidsrit georganiseerd
met deze oudjes. Met maar liefst vijf ver-
schillende exemplaren in verschillende
schilderingen werd op 1 september 1996
doorheen gans de provincie “gecruised™
Vanuit Mechelen werd met een A120 naar
Tremelo gereden : het ons beloofde exem-
plaar, autobus 4824 en laatste van zijn
reeks, ontbrak immers op het appél in

Mechelen... Van daaruit werd met bus 4783
langs lijn 53 naar Aarschot gereden om in
de stelplaats over te stappen op cen tweede
exemplaar (4781). Via lijn 49 en 54 kwam
men terecht in Westerlo en Herentals. Na
de middagpauze werd lijn 42 gevolgd tot in
Antwerpen. Hier werd de stelplaats T)alk-
straat bezocht en werd een “aller-retour”
gemaakt met bus 4667 naar Ekeren-Donk.
Om de dag af te sluiten werd met bus 4592
langs 1ijn 50 naar Mechelen teruggereden,
waar duidelijk werd dat deze oudjes ook op
de autosnelweg hun mannetje kunnen staan.
De busliethebbers hadden er die dag weer
heel wat kilometers opzitten...

e Museummaterieel

Nu alle Van Hool-Fiatbussen van de voor-
malige MIVA buiten dienst gesteld en ver-
kocht zijn, werd exemplaar 620, voorals-
nog in de kleuren van De Lijn, voor het
tram- en busmuscum van Edegem bewaard.
Deze autobus staat voorlopig nog in de
stelplaats Tjalkstraat.

o Ex-MIVA-railslijpwagen 8823 enzout-
wagen 8828

In de week van 5 augustus 1996 werden te
Antwerpen-Oost (Ombeining) stickem de
ex-MIVA-trams 8823 en 8828 gesloopt
door schroothandelaar Mommens uit Ant-
werpen,

Niettegenstaande het bestaan bij De Lijn
van een Commissie voor Historisch Rol-
lend Matereel, waarin de verschillende
Vlaamse verenigingen zetelen die materi-
cel van De Lijn beheren, werd deze com-
missie, noch het Antwerps Tram- en
Autobusmuseumn, geraadpleegd, waardoor
er weer een merkwaardig tramvoertuig
(8823), dat nochtans de moeite waard was
om bewaard te blijven als industricel erf-
goed, werd afgevoerd.

De loopbaan van de 8823 is zeker merk-
waardig genoeg om eens even te belichten.
Het rijtuig werd in 1903 geleverd door La
Métallurgique te Nijvel met het nummer
281 (reeks 251-370). In 1938 onderging het
rijtuig zijn eerste grondige verbouwing tot
tram van het type 101 (verlenging balkons,
pneumatische deuren, Westinghouserem)
en kreeg by die gelegenheid het nummer
115. In 1950 werd de 115 opnicuw gemo-
derniseerd, nu volgens het type 351 (ratio-
nele schikking van de stuurorganen voor de
bestuurder en pneumatisch aangedreven
deuren langs de rechterkant van het rijtuig,
afschaffing van de deuren aan de linker-
kant, verbeterde verlichting en ventilatie,
aanbrengen van richtingsfilms i.p.v. koers-
borden).

In 1963 kreeg de tram het nummer 51135.

Op 12 juni 1972 startte de MIVA met de
verbouwing van de 5115 tot railslijpwagen.
De eerste testen hadden plaats op 17 sep-
tember 1973. Hij kreeg toen het nummer
8823.

De elektrische sturing en het ontwerp van
het railslijpsysteem was uitgewerkt in ei-
gen werkhuis door ir. R. Hoffbauer, e.a.
ingenicur bij de maatschappij.

Augustus 1996: nacen 93-jarige loopbaan...
een roemloos einde!

Zoutwagen 8828, die evencens gesloopt
werd, was ooit reclamewagen 9901 (ex-



Antwerpen, Mechelsesteenweg. Zaterdag 28 september 1996. Tijdens de omscha-
kelingswerken aan de Harmonie reden ondermeer de trams van lijn 2 van Hoboken
naar Mortsel. De foto toont de tijdeljjke halte op de hoek van de Prins Albertlei/
Boomgaardstraat/Mechelsesteenweg met een tram van de lijn 2 komende van
Mortsel en de pendelbus naar het Centraal Station. Foto: Werner Keutgens

4442).

Ook de platte wagen 8890 viel onder de
slopershamer.

Wij hopen dat dergelijke triestige voorval-
len zich in de toekomst niet meer zullen
voordoen en dat De Lijn-Antwerpen meer
aandacht zal schenken aan haar historisch
verleden.

o Koning Albertpark, Werf Parkweg
Sinds zondag 29 september 1996 rijden de
trams van de lijnen 2, 7 en 135 over het
volledig vernieuwd wissel- en kruisingen-
complex van de Harmonie.

Gezien de reeds opgelopen grote vertraging
in de uitvoering van de werken werd naar
een oplossing gezocht om de spoorwerken

in fasen te laten verlopen, zodat de in-
dienststelling kon bespoedigd worden.

In de week van 19 tot 23 augustus werden
de wissels en kruisingen geplaatst van de
nieuwe spoordrichoek voor de lijnen 2, 7 en
15 (kant extramuros), waarna op 27 augus-
tus het spoor van de lijn 2 in de parkweg,
richting stad, in dienst gesteld werd.

In de week van 2 tot 5 september plaatste
men cen tijdelijke wissel om te kunnen
afbuigen richting Hoboken voor tramlijn 2
en richting Mortsel voor de lijnen 7 en 15.
Deze wissel werd in gebruik genomen vanaf
6 september, zodat de trams van lijn 2 nu in
beide richtingen over de eigen trambaan in
de Parkweg rijden. Een nicuwe halte
Provinciehuis kwam in gebruik in het begin

Antwerpen, kruispunt Harmonie. Zondag 29 september 1996. Overzicht van het
nieuwe sporen- en wisselcomplex met rechts een tramstel van lijn 2 rijdende richting
Hoboken over het definitief aangelegde spoor. Foto: E. Keutgens
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van de Jan Van Rijswijcklaan, richting
Hoboken, ter vervanging van de vroegere
halte ter hoogte van het Provinciehuis zelf.
In de weken die volgden werd het kruispunt
van de Harmonie zelf aangepakt en plaatste
men, daar waar mogelijk, de nodige spoor-
infrastructuur om vanaf vrijdag 27 septem-
ber omstreeks 19 uur tot en met zaterdag 28
september het tramverkeer te onderbreken
op het kruispunt Harmonie, teneinde de
definitieve spooraansluitingen te kunnen
verwezenlijken. Vanaf zondag 29 septem-
ber kwam het wissel- en kruisingencomplex
definitief in gebruik.

Tijdens de onderbreking op 27 en 28 sep-
tember werden de lijnen 2, 7 en 15 als volgt
geéxploiteerd: lijn 2 van Hoboken (via
Harmonic) naar Mortsel; lijn 7, St.-Pieters-
vliet - Eksterlaar; lijn 15 Linkeroever -
Groenenhoek (loods) en een buspendel-
dienst tussen Prins Albertlei (Harmonie)
en Centraal Station.

Tijdens de maand oktober werd dan volop
verder gewerkt aan de afwerking van de
gemeenschappelijke halte-infrastructuur
aan de Harnmonie. De nieuwe halten wer-
den in gebruik genomen vanaf vrijdag 25
oktober om 16 uur.

e Bussen voor Sarajevo
Op donderdag 17 oktober 1996 schonk De
Lijn twee bussen aan de vzw Gynaika. De
bussen 4788 en 4789 (Van Hool-Daf, Type
Al 119) werden officicel overhandigd door
de heer Hugo Van Wesemael, directeur-
generaal van De Lijn aan mevrouw Marijke
Seresia, voorzitster van Gynaika, tijdens
een korte plechtigheid in de foyer van de
Stadsschouwburg te Aniwerpen.
Sinds enkele maanden zocht dokter Bucuk
in opdracht van het Institution of Health
House in Sarajevo een aantal bussen. In
deze polikliniek werken namelijk 346 per-
soncelsleden (geneesheren en verplegend
personeel). De bussen zullen gebruikt wor-
den om het personeel van en naar de poli-
klimiek te brengen.
Gynaika zamelde ook levensnoodzakelijke
ziekenhuisbenodigdheden in. De bussen
waren daardoor goed volgeladen bij hun
vertrek naar Bosnié op 21 oktober 1996.
EK.

e Nieuwsflitsen

- De voorbereidende werken voor het aan-
leggen van het verbindingsspoor tussen het
complex van Punt aande Lijn op de Noorder-
laan en het Antwerpse tramnet (tracé:
Noorderlaan, Groenendaallaan, Min. Del-
bekelaan, viaduct Albertkanaal) werden op
2 september 1996 gestart aan de Groenen-
daallaan. Van sporenaanleg is echter op dit
ogenblik nog geen sprake.

- De gemeente Zwijndrecht wil de tram
vanaf Linkeroever doorgetrokken zien tot
aan de gemeentegrens met Melsele (Oost-
Vlaanderen). Aan de terminus, gelegen aan
een verbindingsweg met de E 17, zou dan
een P+R voor 1500 auto’s komen. De ge-
meente wil, ter gelegenheid van de werken
in het centrum, de spoorwerken voor-
financieren. Omdat drie tramlijnen naar
Zwijndrecht niet erg zinvol zijn, zal er
wellicht eindelijk ook een aftakking naar
het Sint Annastrand komen (nu geéxploi-
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handen het werk licht maken, durven wij
een oproep lanceren naar al onze lezers.
Bent u bereid ons te helpen met administra-
tieve taken allerhande of schryft u zelf al
wel eens een artikel, aarzel dan niet en laat
het ons weten. Voelt u zich eerder geroepen
om teksten te herwerken zodat ze klaar zijn
voor publicatie, dan bent u ook meer dan
welkom.

Wilt u meewerken aan de tockomst van ons
tijdschrift, neem dan contact op met een

van volgende personen:

Rudy Van Iseghem
Duffelshoek 52
2550 Kontich

Tel. 03/457.51.82

Hubert Van den Bergh
Kroonstraat 8

3920 Lommel

Tel. 011/54.15.04

Eric Morbé
Karel de Preterlei 28, bus 11

Antwerpen, Theaterplein. Donderdag 17 oktober 1996. Autobussen 4788 en 4789, 2140 Borgerhout
door De Lijn geschonken aan de vzw Gynaika, met bestemming Sarajevo in Bosnié. Tel. 03/239.07.78

Foto: E. Keutgens

teerd door buslijn 86).

- Buslijn 23 kreeg vanaf 1 september 1996
een frequentieverhoging van 15' naar 12'
tijdens de weekdiensten en van 20’ naar 15'
op zaterdagen.

- De hervorming van het busnet in Wilrijk
lijkt opnieuw te zullen worden uitgesteld.
Bedoeld is, de bestaande lijnen “recht” te
trekken en op de gemeenschappelijk bere-
den trajecten in een 10'-frequentie te gaan
rijden. Er zou een nieuwe lijn komen tussen
Berchem station, het A.Z. en het U.Z. (on-
geveer zoals het tracé van de voormalige
buslijn 29). Wat wel vrijwel vaststaat is het
rechttrekken van de buslijnen 50 en 50B
langs de Jan de Voslei.

- Mechelen krijgt opnieuw 21 kleine A308-
autobussen. Men gaat terug via het centrum
{(Bruul) rijden in cen 20'-dienst.

- Begin 1997 komen er, voorlopig slechts
op vrijdag- en zaterdagnacht, opnieuw
nachtbussen in Antwerpen. Er worden ver-
trekken voorzien aan het Museum voor
Schone Kunsten op het Zuid om 1.30 en om
2.30 u. Er wordt langs de Groenplaats en de
Meir naar het Centraal Station gereden,
vanwaar de volgende lijnen zullen rijden:
N2 naar het Kiel en Hoboken, N3 via de
Kerkstraat en het Sportpaleis naar Merk-
sem en Ekeren, N11 langs Berchem station
naar het Eksterlaar en terug langs de Tum-
houtsebaan, N12 naar het Wim Saerens-
plein en terug via Plantin en Moretuslei,
N15 naar Mortsel en Edegem, N26 naar
Wilrijk, N86 naar Linkeroever langs de
Waaslandtunnel en terug via de Kennedy-
tunnel. L.C.

AAN ALLE LEZERS

Zoals onze hoofdredacteur in het juni-num-
mer van vorig jaar reeds aankondigde, heb-
ben er zich wijzigingen voorgedaan in de
redactieploeg van Rail-Revue.

Omdat een tijdschrift publiceren een ruime
waaier van deelactiviteiten inhoudt en vele

De binnen dit kader voorziene ruimte was
bedoeld voor het afdrukken van de tracé's
van de Antwerpse nachtbussen.

Bij de productie van dit Rail-Revue-nummer
bleek het betreffende document echter op
geen enkele wijze behoorlijk reproduceer-—
baar te zijn, zodat wij noodgedwongen
moesten besluiten het niet te publiceren.
Onze lezers gelieven ons voor deze door
niemand gewenste gang van zaken te willen
verontschuldigen.

De redactie




Wallonié heeft ereen museumtram bij: op de rotonde van Chételineau staat S 10093
te pronken (voor hoelang ?) als trammonument, getooid met de films van de
voormalige lijn 56. 6 september 1996. Foto Stefan Justens.

MIVB

@ Autobussen Van Hool-Man reeks 8190-
8269

Nu alle nieuwe Van Hool A300-autobus-
sen geleverd zijn, was het de bedoeling om
alle diensten vamuit de stelplaats Haren
met nicuwe autobussen tc¢ rijden. Toch
heefl men veiligheidshatve nog 7 Van Hool-
Manbussen (8194, 8208,8211,8212,8218,
8222 en 8255) voor de reizigersdienst over-
gehouden voor het geval dat... En inder-
daad, meer dan regelmatig verschijnt nog
een of ander exemplaar in de straten, veelal
op lijn 29 of 53. Dit is veelzeggend vermits
de busbestellingen van de laatste jaren
blijjkbaar niet volstonden om alle oudere
exemplaren te vervangen. En vermits de
MIVB nog geen nicuwe bestellingen ge-
plaatst heeft op dit ogenblik, zijn bovenge-
noemde exemplaren nog niet onmiddellijk
aan hun welverdiende rust toe...

o Delta doet het niet beter

Inderdaad, het gros der autobusdiensten uit
deze busstelplaats moet het voor de basis-
dienst hoofdzakelijk nog stellen met bus-
sen van 20 jaar en ouder! De Jonckheere-
Volvo bussen van de recksen 8061-8120 en
8121-8175 dateren immers respectievelijk
van 1975-1976 en 1976-1977 en zijn over
het algemeen aan het einde van hun krach-
ten, hoewel sommige bussen tijdens hun
carriére een grote revisic kregen. Ze beho-
ren dan ook tot de oudste bussen in Belgi¢
die nog reizigersdiensten rijden. Vermits
er nog niet dadelijk niewwe bussen te ver-
wachten zijn by de MIVB, zouden er wel
eens records kunnen sneuvelen... S.J.

e Trammonument

Sinds deze zomer heeft ook Charleroi zijn
trammonument. Te Chatelineau staat S
10093 te pronken, in het midden van de
rotonde “Champ des Corbeaux™ tussen
Chatelet en Gilly, meer bepaald ter hoogte
vande Cora. Deze ex-depannagetram (9051
genummerd vanaf 1976) stond reeds en-
kele jaren werkeloos te Jumet zijn lot af te
wachten. Opvallend is dat de tram voorzien
werd van een éénbenige pantograaf ipv. de
klassieke Siemens-pantograaf. Na een uit-
wendige herschildering en recuperatie van
de bogies, kreeg de tram de niet-gemotori-
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scerde bogies van S-bijwagen 9312. Deze
bijwagen stond op zijn beurt op sloop te
wachten in de stelplaats van Anderlues.

o Toekomstig buurtspoorwegmuseum te
Thuin

De vereniging ASVi ijvert reeds enkele
jaren voor de oprichting van een “Centre de
la découverte du Vicinal” op de terreinen
van het verdwenen station van Thuin Ouest.
Bij het afsluiten van het toeristisch seizoen
was reeds een remise met drie sporen opge-
richt. Het gebouw is vrijwel af, enkel de
sporen dienen nog aangesloten te worden.
Zodra dit gebeurd is kan het rollend mate-
rieel, nodig voor de exploitatic van de
museumlijn, hier worden ondergebracht.
Een tweede tramloods is eveneens gepland.
De verbinding tussen de lijn Lobbes - Thuin
en het toekomstige museum is trouwens
reeds in gebruik sinds 1994. Daartoe wer-
den de rails van de voormalige NMBS-lijn
109 naar Thuillies voor meterspoor aange-
past over een lengte van ongeveer 500
meter. Eén rail werd gedemonteerd om
vervolgens op ecen meter afstand van de
andere rail te worden gelast; lijn 109 werd
immers geconstrueerd op metalen dwars-
liggers. Momenteel is de ASVi trouwens in
onderhandeling met de NMBS om ook de
rest van lijn 109 te bewaren, over een
afstand van tenminste twee kilometer. Zo-
doende zou men - indien gewenst en mits
aanpassing van de sporen - kunnen be-
schikken over een nieuwe museumtramlijn
in de richting van Biesme-sous-Thuin, die
landschappelijk werkelijk de moeite waard
is. S.J.

in de tramstelplaats van Jumet staan de meeste SJ-wagens reeds meer dan 8 jaar
op een zekere dood te wachten. Dit einde wordt nog zekerder wanneer een tram naar
de afstelsporen verhuist. Op 6 september 1996 kon Stefan Justens de reeds
gevandaliseerde motorwagen 9183 fotograferen: de snijbranders zullen niet lang

meer op zich laten wachten...
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Lezersforum

Orsmaal of Overhespen?
Eens te meer heb ik met interesse het pas
verschenen nummer van Rail-Revue gele-
zen. Vooral het artikel van Erik Heylen
over de bovenleidingsspanningen heeft mij
geboeid. Eindelijk eens een haarfijne uit-
leg over het verschil tussen gelijkstroom-,
wisselstroom- en driefase-tractie en de voor-
en nadelen van elk systeem. En dat in een
taal die ook voor niet-specialisten in de
electro-technick begrijpelijk is, en met ver-
helderende tekeningen. Proficiat.
Mag ik me toch een kleine opmerking
veroorloven over de rubriek “Museum-
matericel” met bijhorende foto op blad-
zijde 17 van RR 45, en naar aanleiding
daarvan enkele jeugdherinneringen opha-
len.
De twee Antwerpse bijwagens 1658 en
1659 bevinden zich niet bij het oude buurt-
spoorwegstation van Orsmaal, maar van
Overhespen. Toegegeven, het station be-
vindt zich (volgens mijn stafkaart wit 1962)
nog net op het grondgebied van de ge-
meente Orsmaal-Gussenhoven, maar het
ligt dichter bij de dorpskern van Over-
hespen en het heeft altijd de naam “Over-
hespen™ gedragen. Als ik me niet vergis
staat die naam nu nog altijd te lezen, in een
steen gebeiteld, op het gebouw.
Overhespen was naar buurtspoorweg-
normen cen groot station, met wel een
tiental sporen als ik me niet vergis. Van de
lijn Sint-Truiden - Tienen (die tot in Haken-
dover in de berm van de steenweg N3 liep,
aan de noordzijde van de baan) takte daar
de lijn Overhespen - Jodoigne af, die de
steenweg kruiste, en via de dorpskernen
van Overhespen, Eliksem, Ezemaal, Eze-
maal station (en brug onder spoorlijn 36),
Neerheylissem, en dan door de velden via
Opheylissem, Piétrain en St-Jean-Geest
naar Jodoigne liep. Omstreeks 1960 (ik ben
geboren en getogen in St.-Truiden en was
toen ongeveer 15) heb ik dat allemaal per
fiets ontdekt en verkend. Er was toen (tot in
1961 of 1962 denk ik) alleen nog tram-
verkeer in het bietenseizoen - tot in Halle-
Booienhoven; tussen die plaats en St.-Trui-
den was het spoor toen allang opgebroken.
In de zomer lagen de sporen er verroest en
overwockerd bij, maar eind september -
begin oktober kwam er leven in de brouwe-
rij. Een ART uit Tienen bracht ontelbare
open goederenwagens aan en liet er op elke
wisselplaats, in elk station een reeks ach-
ter. Die werden dan vanuit boerenkarren
met bicten gevuld en daarna gingen de
volle treinen terug naar de Tiense suikerfa-
briek. In RR 18 op blz. 61 en in RR 30 op
blz. 53 wordt trouwens door Jacques Cohn
in woord en beeld een idee gegeven van dat
“Suikerbietenvervoer bij de Buurt-
spoorwegen”. Foto 1 op blz. 61 van RR 18
toont “laadplaats Overhespen” maar dat is
Zo te zien niet het station Overhespen (daar
waren meer sporen en die lagen iets verder
van de rijbaan af, die rechts op de foto te
zien is) maar wel een van die vele wissel-
plaatsen, misschien iets verderop in Over-
hespen, naar Hakendover toe.

Paul Kevers, Nieuwkerken-Waas

Uhebi zich niet vergist: een arduinen steen
in de gevel van het starionsgebouw draagt
wel degelijk de gebeitelde naam “Over-
hespen’’. Een vergrootglas-onderzock van
een aantal foto s van Stefan Justens bracht
de “onverbiddelijke " waarheid aan het
licht: medewerker Stefan is met zijn foto-
legende eventjes uit de bocht gegaan! Wij
beiden danken u ook allerhartelijkst voor
uw interessante en zeer gedetailleerde
“NMVB-jeugdherinneringen".

S.C.en SJ.

Nog even naar de Harmonie in Antwer-
pen

Toen op zaterdag 28 september de laatste
spooraansluitingen omstreeks 22 uur wer-
den aaneengelast, stond PCC 7155 op de
Belgiélei klaar om de nieuwe infrastruc-
tuur te testen. Door een kleine coordinatie-
fout werd net daar het spoor als laatste
aaneengelast! Om geen tijd meer te verlie-
zenreed de 7155 achteruit tot aan de Lange
Leemstraat, om vanaf daar richting Leo-
poldplaats de keerlus te¢ nemen. Vervol-
gens kwam hij via lijn 7 om zodoende het

nicuwe middenspoor te berijden. De voor
lijn 2 bestemde wissels in de “dubbele T™-
spoorverbinding Koning Albertpark - Me-
chelse Steenweg waren nog geblokkeerd
als beveiliging voor diezelfde lijn 2, die
tijdelijk Hoboken - Mortsel reed, zodat de
7155 dan maar even doorreed tot de keerlus
Koninklijke Laan. Dan werd het spoor van
lijn 7 richting stad getest en wéér ging men
tot de Nationale Bank. Toen kwam het
spoor van de aftakking lijn 7/lijn 2 richting
Hoboken aan de beurt. Ondertussen waren
de wissels van de “T” gedeblokkeerd en
kon de 7155 ook de bogen Mechelse Steen-
weg - Belgiélei testen.
Vermits cr bijna geen verkeer was, duurde
deze omslachtige testprocedure toch niet
veel langer dan een half vur.

Bob Morren, Boechout

Hogesnelheidslijn, sectie Ath - Enghien
De HSL Brussel - Franse grens, waarvan
heden het lijngedeelte vanaf Antoing reeds
in dienst is gesteld (ziec RR 45, blz. 24),
krijgt nu meer en meer gestalte.

Op 22 oktober 1996 organiseerde de vere-




niging TSP een autobus-uitstap naar de
werken aan dit project. De deelnemers
kregen daarbij een duidelijk beeld van de
verschillende fases van aanleg en afwer-
king van een hogesnetheidslijn. Op de wer-
ven en in de thuisbasis “Base du Coucou”
kon uitbundig en uitgebreid worden gefoto-
grafeerd, waarbij zowel de diverse con-
structies als verschillende werktrein-
samenstellingen en speciaal voor het sleep-
werk op de HSL aangepaste diesel-
locomotieven aan bod kwamen.
Het hoogtepunt van deze witstap werd een
uitzonderlijke rit met TSP-dieselmotor-
rijtuig 4602, op het reeds aangelegde lijn-
gedeelte tussen “Base du Coucou™ en En-
ghien/Edingen.
De twee hierbij gepubliceerde foto’s tonen
resp. het definitieve plaatsen van de lange
spoorstaven op de betonnen dwarsliggers
en spoorauto 4602 tijdens zijn merkwaar-
dige rit, hier in Hoves, tussen Silly en
Enghien.

Alain Janmart, Edegem

Braine-le-Comte vierassers aan de kust?
De door mij zeer gewaardeerde artikelen-
reeks over de Braine-le-Comte tweeassers
roept onwillekeurig associaties en vragen
op betreffende de vierassige Braine-le-
Comte éénrichting-mw’s reeks 10374-
10394 met de bijbehorende bw’s reeks
19456-19479.

Van augustus 1983 tot juli 1993 heb ik in
Belgi€é gewoond, waarvan de laatste zesen-
half jaar in Braine-le-Comte. Tijdens het
weekend van 24-27 mei 1991 werd met
verschillende festiviteiten het 150-jarige
bestaan van het station van Braine-le-Comte
gevierd. Zo was er o.a. een tentoonstelling
met onder meer een informatiestand van de
“Ateliers de Braine-le-Comte et Thiriau™
(ABT), met oude reclameplaten waarop
afgebeeld de genoemde mw’s en bw's.
Een bezoeker vertelde mij dat dit materieel
zou hebben proef gereden aan de kust.
Het is mij bekend dat de mw’s 10385-
10390 in 1951/52 dienst hebben gedaan op
de lijn Brussel - Leuven en dat bw’s 19471
en 19473-19475 in dezelfde periode naar
de lijn Antwerpen - Wuustwezel grens gin-
gen om in 1953 weer terug te keren naar
Charleroi.

Ik heb echter nimmer gehoord of gelezen
dat dit materiee! heeft dienst gedaan, cq.
heeft proef gereden aan de kust.

Ik zou het zeer op prijs stellen indien ecn
lezer dit uitstapje naar de kust zou kunnen
bevestigen. Een definitieve ontkenning is
eveneens van belang.

Wim J. Morélis, Mcester Haddersstraat 12,
NL-9418 PC Wijster - tel. (0593) 56 27 92.

Over bolletjes en wissels, deel 2

Wat betreft de leesbaarheid van de electro-
nische displays: zoals reeds door R. Morren
in vorig nummer vastgesteld, is de voor-
naamste factor die de leesbaarheid van cen
bestemming op een tram of bus bepaalt, de
reflectic die vooral bij fel (zon)licht op-
treedt bij de nu veelal toegepaste stroom-
lijning, zeg maar afronding, van het
voertuigfront. Vergelijk in dit verband maar
eens met onder andere een autobus uit het
Mercedes 0 405 gamma of met M.A.N., die

de Duitse normen hanteren. Deze hebben
een loodrecht vertikaal geplaatste filmkast,
die veel beter leesbaar is dan dic van andere
fabrikanten die streven naar verdere stroom-
lijning. Wat is trouwens het nut van een
betere CX-factor bij een autobus die in de
stad slechts maximaal 50 km/h zou mogen
rijden?

Wat specifiek de alternerende teksten bij
de MIVB/STIB aangaat verwijs ik naar
onze taalwetten, met de speciale regeling
voor Brussel/Bruxelles. Was het vroeger
zelfs niet zo dat, al naargelang het een
oneven of even wagennummer betrof, het
Nederlands dan wel het Frans primeerde?
Wat er nu in de displays komt is dus zowel
voor Vlaming als Waal leesbaar.

M.b.t. de aanduiding van het vertrekuur of
eventuele andere mededelingen nog het
volgende: praktisch het gehele MIVB/STIB-
net wordt centraal beheerd, waardoor ook
een chauffeur een (wek)signaal krijgt wan-
neer het tijd is om te vertrekken of wanneer
hij op zijn te volgen traject al dan niet op
tijdschema ligt. Dit is dus ook een vorm van
dienstverlening naar het cliénteel toe. Het
gaat trouwens niet op om, door te wachten
op één gestruikelde dame, de andere reizi-
gers verder op het traject te straffen met
langere wachttijden (dit vanzelfsprekend
mits inachtname van de plaatselijke toe-
stand, zoals bv. verkeersdrukte enz.).

Er wordt, in deze optick, door een klant-
gerichte vereniging aan De Lijn, entiteit
Antwerpen, gevraagd om het infosysteem
met de “rode bolletjes” in de premetro-
stations ook overal aan de oppervlakte te
installeren. De reiziger zal dan zelf kunnen
uitmaken of het de moeite loont zich naar
de perrons te haasten, dan wel nog een
“rustig” kwartiertje te ijsberen!

Wat vervolgens het plaatsen van wissels en
uitwijksporen betreft (in samenhang met
de nicuwe sporensituatic aan de Harmo-
nie), de volgende bedenkingen: één voor-
sorteerspoor is goed, twee ware beter ge-
weest. Nu zijn er één perron van 1,8 m en
twee perrons van liefst 2,4 m breed. We-
tende dat een vierkante perrontegel 30 cm
meet en dat een Antwerpse tram 220 cm
breed is, zou het volstaan om éénmaal één
tegel en tweemaal drie tegels te verwijde-
ren om reeds 210 cm ruimte te creéren. Het
zou dan hebben volstaan nog ecn twintigtal
cm te vinden door bv. het verder achteruit
plaatsen van het nicuwe tractiestation, sa-
men met de slecht ingeplante luifel die de
doorstroming op het perron van lijn 2 fel
hindert. Indien er, volgens de exploitant,
slechts plaats was voor één enkel voor-
sorteerspoor, dan moest dit wel stadin-
waarts worden voorzien. Eén rjjtuig op lijn
7, richting centrum, kan zowel de lijnen 2
en 15 richting Linkeroever als richting
Mortsel blokkeren!

Ook (extra) wissels en uitwijk-
mogelijkheden zijn een ramp. Waar is bij-
voorbeeld de afrijwissel van het uitwijk-
spoor aan het Astridplein? Hoe moest lijn 3
van en naar de premetro tijdens de spoor-
werken aan de Harmonie? De volgende
blunder zal wellicht “Kerkstraat” heten.
En dan blijft het maar te hopen dat er aan
het Sportpaleis een volwaardige boven-
grondse verbinding komt met de nieuwe
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loods en de werkplaats van Punt aan de
Lijn!
Er zijn de voorbije jaren al te veel wissels
en verbindingen uitgebroken, zoals bv. de
aansluiting tussen de lijnen 10 en 12 via de
Lecuwlantstraat. Denk maar even aan de
lus van lijn 12 aan Grens Kiel, die nog
tijdens de spoorwerken aan de Zwaantjes
haar goede diensten bewees, maar die ver-
volgens binnen de kortst mogelijke keren
moest verdwijnen. En wat te zeggen over
de lus Marnix, die in het relatief korte
bestaan van Rail-Revue tweemaal aan bod
kwam: eerst was zij plotseling verdwenen
en dan was zij er enige jaren later weer!
Een visie, zo die er al mocht zijn, is in ieder
geval toch erg ver te zoeken...

Luc Couscheir, Wilrijk

Werkwagens van toen (XXIV): kantte-
keningen
De 2258 is niet “geheel verbouwd”. Het is
devroegere B.2258 (Dyle & Bacalan, 1915),
een éénling in zijn soort. Deze was bedoeld
als prototype voor een nicuwe generatie
pakwagens, die zouden passen bij de stoom-
tramrijtuigen type 1912. De B.2258 werd
aanbesteed op 30 september 1913 en kwam
op 3 mei 19135 in dienst op de lijn Turnhout
- Hoogstraten - Grens, al werd hjj in de
praktijk veel gebruikt op de lijn Antwerpen
- Oostmalle - Tumhout. In 1937 werd hij
ingericht als kampeerwagen VC.31. Later
werd dit rijtuig, opnieuw met het nummer
2258, hulpwagen te Marloie.
De 19203-19204 waren op de lijn Mons -
Boussu als motorrijtuigen in gebruik. Ze
werden in Kuregem tot aanhangrijtuigen
verbouwd. Vermeldenswaard is ook nog
dat het zusterrijtuig 19204 was voorbe-
stemd voor het Buurtspoorwegmuseum en
in 1962 inderdaad te Schepdaal aanwezig
was. Later kwam het naar Kuregem, maar
werd daar toch in 1968 afgebroken.
De 48002 was de vroegere 8953.

Dirk Eveleens Maarse, Ambem
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Na ex-MIVA werkwagen 8829, werden deze zomer ook de gele werkwagens 8823 en 8828 voor hun bewezen diensten bedankt
en onmiddellijk gesloopt. Bjj wijze van souvenir nog een plaatje van slijpwagen 8823 op een donkere winterochtend aan het
Centraal Station te Antwerpen. De tram wacht op een - inmiddels verdwenen - uitwijkspoor de ochtendspits af om vervolgens
weer in actie te komen. 23 december 1984. Dia Stefan Justens.
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Het (experimentele) Thalys PBKA-stel 4341 in Brussel Zuid op 7 oktober 1996, bestemd voor proefnitten in Nederland met het
oog op het testen van o.a. de ATB-installatie. Het eerste en het laatste rijtuig waren ingericht als njdend laboratorium, gevuld met
allerfei meetapparatuur. Na zijn overbrenging naar Amsterdam Watergraafsmeer werd het stel gedurende een achttal dagen op
diverse NS-liinen beproefd. Foto Alain Janmart.




